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PREDNOST, RYCHLOST - VZAJEMNE SOUVISLOSTI
Ale§ Vémola !

ABSTRAKT

Prispévek se zabyva dopravni nehodou (dale jen DN), pii které doSlo ke kolizi vlevo
odbocujiciho vozidla Fabia s protijedoucim vozidlem Audi, pii které fidic Fabie utrpél smrtelna
zranéni.

UVOD

Podle protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu ze dne 30. 04. 2016 ;. ..., doslo téhoz
dne kolem 15:51 hod na kfiZovatce silnice 1/12 a silnice 111/3343 v katastru obce V...y k DN.
Pti této jel tidic¢ M.B. s vozidlem Fabia po silnici I/12 ze sméru jizdy od P...y, kde
na kfiZzovatce pii odbocovani vlevo na silnici 11I/3343 se celné stietl s protijedoucim vozidlem
Audi fidic¢e J.V. jedoucim rovnéz po silnici I/12 ze sméru od K...a na P...u. Po ndrazu vyjelo
vozidlo Audi vpravo mimo vozovku silnice I/12 ve sméru jizdy na P...u, do silni¢niho
prikopu, kde zadni Casti narazilo do vzrostlych stromd, viz situace na obr. 1. Pfi dopravni
nehod& doslo k usmrceni fidi¢e vozidla Fabia. Ridi¢ vozidla Audi a spolujedouci L.S. byli
s lehkym zranénim pievezeni do nemocnice, spolujedouci V.N. byla do nemocnice
pfepravena leteckou ZS.

1. SITUACE

[
S¢. 31 prevodovka 143 m | e

Obr. 1 Situace na misté DN, prvotni, ale zasadni informace

2. ROZBOR VIDEOZAZNAMU

Soucasti spisového materidlu byl 1 videozaznam z bezpecnostni kamery, ktery
zachycoval mj. 1 prostor pfedmétné kiizovatky v mist€¢ a case dopravni nehody, tedy
zachycoval pohyby vozidel Audi 1 Fabia, viz nésledujici obr. 2, 3.

!doc. Ing. Ale§ Vémola, Ph.D., Ustav soudniho inzenyrstvi Vysokého uéeni technického v Brng.
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Zaznam byl pofizen frekvenci snimani 30 fps (snimky za sekundu), coz ptedstavuje
casovy krok mezi snimky cca 0,033 sekundy (1/30).

Z poskytnutého kamerového zdznamu, po jeho rozfdzovani na jednotlivé snimky je
ziejmé, ze vozidlo Audi v dobé DN vjizdélo do zabéru kamery na snimku 184, s casem
06:133. V tomto okamziku bylo vozidlo Fabia na zdznamu bezprostiedné pred vodorovnym
DZ V5 Pti¢na ¢ara souvisla, viz obr. 2.

N o o vk b o ik o o wo 2o 20 o Zo a0 o 2o v o 2 b o b b W ¥ o W W

,,j ,uj 1= | E el éjé, dlal « [Fraree 184 000061331 [

Obr. 2 Snimek kamerového videozaznamu 184 v case 06:133, Audi vjizdi do zabéru kamery,
Fabia na zaznamu bezprostredné pred vodorovnym DZ V5 Pric¢na ¢ara souvisla

Na snimku 228 s ¢asem 07:600 jsou obé vozidla na zaznamu bezprostiedné pred
stfetem, viz obr. 3.

Ytrpde, 110 20 1% W0 0 W0 M %0 w0 0 2o o 20 240 20 20 zp 0 2o a0 M e M 30 M % s W
| Frame 228 (010007 603
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Obr. 3 Snimek kamerového videozaznamu 228 v case 07:600, obé vozidla jsou bezprostredné
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pred stretem, Audi za rozdil casii tj. 1,5 sekundy ujede vzdalenost cca 71 m rychlosti
170 km/h, Fabia za tento cas ujede drahu cca 13,8 m rychlosti 33 km/h, podrobné viz
dale

3. ROZBOR TRAJEKTORIi VOZIDEL

Ze zjisténi pii prohlidce mista nehody, Ze z mista umisténi kamery je vidét figurantku
ve stfedu jizdniho pruhu Audi ve vzdalenosti 60 m pfed VBM, tj. v misté, kde vozidlo Audi
zachycené na videozdznamu vjizdi do zabé&ru kamery, viz fotodokumentace obr. 4, 5. Podle
protokolu o nehod¢, kde MS bylo 11 m za VBM, bylo mozné dale odvodit, Ze trajektorie
Audi od okamziku vjeti do zadbéru kamery do MS, po prvni kontakt bez piekryti byla cca 71
m (60 + 11 m).

Obr. 4 Moznost spatreni figurantky, tedy i mista, kde vozidlo Audi zachycené na
videozaznamu vjizdi do zabéru kamery, na vodici care 66 m ve stredu jizdniho pruhu
60 m pred VBM

Obr. 5 Z mista 60 m pred VBM ve stiedu jizdniho pruhu Audi je videt kamera, ze které byl
v dobé nehody porizen zaznam
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Trajektorii vozidla Fabia od DZ V5 do MS, po prvni kontakt bez ptekryti, 1ze odvodit
z obr. 6, v délce cca 13,8 m.
Zjisténi z rozboru videa a prohlidky v planku mista DN:

: Data Opracovat MNastaveni
IENASTINE =

1 SkodaFab 2 AudiA63 A
Cas (3): -1.500 -1.500
Driha(m) : -13.75 -70.83
Rychlost.(km/h) : 33.00 170.00 v

Obr. 6 Rozbor a odvozeni délky trajektorii pohybu vozidel
4. ODVOZENI RYCHLOSTI

Zjisténi z rozboru videa a prohlidky:

Pokud odecteme diive uvedené ¢asy ze snimkl kamerového videozdznamu 228 a 184,
ziskdme cas, ktery méla ob& vozidla na ujeti drahy cca 71 m, respektive 13,8 m, coz je
1,5 sekundy (7:6000 — 6:133 = 1,467 s, stejné tak, kdyZ za 1 s je zaznamenano 30 snimk, ¢as
za 44 snimkt /228 — 184 = 44 x 1/30 = 1,467 s/).

Jednoduchym vypoctem pro rychlost ze znamé dréhy a ¢asu zjistime, Ze vozidlo Audi,
aby ujelo drahu s = 71 m za cas t = 1,5 sekundy, muselo jet primérnou rychlosti v = s/t, tj. po
dosazeni 71/1,5 =47 m/s, tj. 170 km/h.

Aby vozidlo Fabia ujelo drdhu s = 13,8 m za cas t=1,5 sekundy, muselo jet
primérnou rychlosti v = s/t, tj. po dosazeni 13,8/1,5 = 9,2 m/s, tj. 33 km/h, viz daje na obr. 6.

5. ANALYZA PREDMETNE DN

Vypocet stietu a pohybu vozidel pied stfetem na zéklad¢ diive zjisténych skutecnosti:

Audi 39 kn/h o
44 m za MS
koneina poloka podic vypocty

Fabia 0 km/h
75 m za MS
koneéna poloka podle vypoiiu

il
Ky

/Audi 171 ka/l
stictovd polpha

abia 40 km/
1,55 0,143 m pied MS_
f1a tirovni vodorovnéhio DZ V3

.. Audi 171 km/h
1,5 5 a 71,3 m pied MS
na kamerovém ziznamy

~iizdi do zibéru

7 T oo B

Obr. 7 Vyrez z intervalového diagramu vypoctu s podporou simulacniho programu
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Vypocet moznosti odvraceni stietu rychlosti Audi 90 km/h:

Fabia 20 km/h i
2,85 a23mza DZ V5, 4 m za koridorem polybu Audi
vozidla se bezpetne miji

t o T - as
--------- E T ) POLE
------- .. Tt ¥ % \
. &
= —2 " = £
n T —d e
) - %

di 90 km/h
.8sa 70 myMS
a sebezpetng miji

TRAWNATA pygyqq : t
" “abia 40 km/h
15sal43mpred MS ™
na urovni vodorovného DZ V5 L e T, —_—
----- ‘Audi 90 km/h
2,8 5a 70 m pied MS
na kamerovém zdznamu
vjizdi do zaberu

TRANATS k1ot s

- _‘

Obr. 8 Vyrez z intervalového diagramu vypoctu s podporou simulacniho programu pro

rychlost Audi 90 km/h
6. ZAVER

Prezentovana dopravni nehoda je pouze jedna z mnoha, pii jejimz feSeni se ukazalo,
ze jeji pti¢inou byla v posledni dobé velmi castd bezohledna jizda fidi¢e vysokou rychlosti,
byt po hlavni komunikaci. K analyze této nehody vyraznym zptisobem pftispél videozdznam
nehody. Ridi¢ vozidla Audi si za svoje jednani vyslouzil u soudu p¥isny trest.

LITERATURA
[1] BRADAC, Albert et al. Soudni inZenyrstvi. [1. vyd.]. Brno: CERM, 1997. 719 s. ISBN

80-7204-057-X.
[2] Archiv znaleckych posudkl autora
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MOZNOSTI ZVYSOVANI KVALITY A EFEKTIVITY VYCVIKU
RIDICU V ARMADE CESKE REPUBLIKY

Frantiek Malik, Rostislav Cihal, Jaroslav Omelka 2

ABSTRAKT

Autofi pies kratky exkurz do historie vycviku fidi¢h v Armadé Ceské republiky (ACR)
popisuji soucasné zakladni prvky (subjekty), jenz se podileji na piipravé fidict vozidel
ozbrojenych sil (VOS) v ACR. Tento podil na p¥ipravé vojenskych fidi¢a nese sebou zaroven
1 odpovédnost za kvalitu vycviku a celkovou schopnost vojenského fidice pouzivat vozidlo
ozbrojenych cil k efektivnimu plnéni pozadovanych ukold. V zévéru se pak autofi zamysli
nad moznostmi zvySeni stability, efektivity a kvality celého systému ptipravy vojenskych
fidi¢h a naznacuji néktera opatfeni a cesty realizace téchto moznosti.

1. UVOD

Piiprava Fidi¢t v ACR prosla za poslednich 30 let celou fadou etap zmén a riznych
modifikaci. Byl pevné vybudovany sytém vycviku fidi€li se svymi vycvikovymi tUtvary
a odpovédnymi organy na vSech stupnich fizeni vcetné Cisel vojenskych odbornosti od fidich
osobnich, stfednich a tézkych automobilli po ¢isla vojenskych odbornosti fidi¢i vojenskych
bojovych vozidel. Ridi¢i byli témé&f vyhradné vojaci zakladni sluzby, jejich vyevik vsak
provadéli (aZ na drobné vyjimky) profesionalové, ktefi byli pro tento druh vycviku Skoleni
a pfipravovani a to vcetné velitelského sboru.

2. KRATKY HISTORICKY EXKURZ

V minulosti bylo t¢émét nemyslitelné, aby velitelé vSech stupiiti u Gtvaru s automobilni
¢i bojovou technikou neméli opravnéni tuto techniku fidit, ¢i nemé&li kvalifikaci nejen fidit,
ale i stouto technikou provadét vycvik. Soucésti pfipravy dustojniklt v ramci jejich
vojenského vzdélavaciho procesu na Skolach ¢i odbornych kurzech bylo i ziskani schopnosti
organizovat a metodicky provadét vSechny druhy vycviku podle jejich ptredurcenych
odbornosti. Tento plivodni systém se v prubehu let pod tlakem objektivnich okolnosti, ale
1 nekompetentnich zdsahtli zcela zménil.

Byla zrusSena piedvojenska ptiprava brancli a v postupné transformaci armady zanikl
cely jeden systém odborné vojenské oblasti tykajici se predev§im vycviku fidich. Co vSak
paradoxné nebylo zruSeno ¢i transformovdno do odpovidajicich podminek jsou stavajici
ptedpisy pro vycvik fidi¢i, kdy naptiklad Aut-6-1 (vycvik v fizeni automobilové techniky) je
z roku 1977. Ani dal$i odborné ptedpisy z pocatku devadesatych nemohly zohlednit ménici se

2 doc. Ing. Frantisek Malik, CSc., Centrum dopravni vychovy, Velitelstvi vycviku — Vojenskd akademie,
Vyskov;
Mgr. Rostislav Cihal, Centrum dopravni vychovy, Velitelstvi vycviku — Vojenska akademie, Vyskov;
mjr. Ing. Jaroslav Omelka, Centrum dopravni vychovy, Velitelstvi vycviku — Vojenska akademie, Vyskov

10
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personalni, ale zejména odborné schopnosti v této oblasti (mimo jiné i zruSeni vojenské
zakladni sluzby apod.).

Nebylo dostate¢né reagovano na rychly ubytek odbornikl pro ptipravu fidicu a ruseni
jejich tabulkovych (systemizovanych mist). Tito odbornici pak u utvarti vykonavali jiné
funkce, ale v podstaté¢ i udrzovali v ramci danych moznosti a svému vnitinimu piesvédceni
kvalitu vycviku vojenskych fidi¢ii. Byla sice vytvofena vojenska legislativa o podminkach
ziskavani osvédceni k fizeni vozidel ozbrojenych sil — vyhlaska ¢. 612/2006, ktera byla
doplnéna Odbornym pokynem nacelnika Generalniho §tabu Armady Ceské republik (OP NGS
z roku 2007). Vyhléaska ¢. 612/2006 vsak byla bez nahrady zruSena dnem 31.7.2010 a od
této doby se vycvik Fidi¢t v ACR (ale i v celém rezortu Ministerstva obrany) idi Odbornym
pokynem NGS a jeho odkazy na jednotlivé ¢lanky, dnes jiz nevyhovujicich predpisti.

3. POCATEK POSTUPNE OBNOVY A STABILIZACE SYSTEMU VYCVIKU
RIDICU VOZIDEL OZBROJENYCH SIL

Byvali a dnes jiz chybéjici odbornici pro vycvik fidi¢h byli u utvari nahrazeni
urcenou osobou pro organizaci a vedeni pripravy Fidicii, jejiz odborné ptipravenost spocivala
ve dvoudennim 3koleni. Tato osoba se pak od prvniho dopliiku OP NGS 2007 nazyva
koordinator pripravy ridicii. Vycvik vojenskych fidi¢l v této dobé mohl provadét pouze
ucitel fidi¢u-drzitel profesniho osvédéeni podle zakona €. 247/2000 a vycvik na nevetejnych
komunikacich i tehdejsi instruktor, ktery vSak mél jen kvalifikaci dneSniho Fidice-cvicitele.
Odpovédnost velitele za vycvik fidic¢t byla az do roku 2017 (10 let) dana v tomto dokumentu
jednou obecnou vétou ,,velitelé jsou povinni organizacné zabezpecit ziskavani a udrzovani
stanovené odborné a zdravotni zpiisobilosti.*

Az 4. vydani OP NGS z roku 2017 tuto odpovédnost velitele pfesné vymezuje a uréuje
1 vztah velitel-koordinator.

Vedouci organizacniho celku (ddle jen velitel) odpovida za planovani, organizovani,
provadeni, kontrolu, materialni a odborné i metodicky pripravené personalni zabezpeceni
odborné pripravy Fidicii a specialistii silnicni dopravy provadené u vojenského utvaru
a vojenského zarizeni (dale jen ,, utvar®).

Rizeni odborné piipravy vidicii a specialistii silnicni dopravy provadi velitel na
zdklade podkladu od koordinatora pripravy Fidici, kterého urcit u kazdého vojenského
utvaru. Koordinator pripravy ridicii je odborné a metodicky pripravena osoba k planovani,
organizovani, vyhodnocovani a koordinovani odborné pripravy ridicii u utvaru v rozsahu
stanoveném timto odbornym pokynem.’

4. SOUCASNY STAV

Postupné se pod tlakem potfeby a nutnosti vyprofilovaly tyto zdkladni prvky pro
soucasnou Cast zakladni odborné piipravy a zdokonalovaci ptipravu fidica VOS, kterou je
mozno uskuteénit u jednotlivych ttvari (ziskdani ORVOS, zaskoleni na typ vozidla
a zdokonalovaci ptipravu fidi¢t v ACR).

Velitel ma sice odpovédnost, ale az na nepocetné vyjimky nema zaddnou kvalifikaci
(odbornou zpisobilost) k vedeni vycviku v fizeni VOS. Zpravidla nemé fidi¢ské opravnéni
pro danou skupinu (skupina C) ani ORVOS pro typy vozidel u své jednotky ai jeho
dosavadni profesni pfiprava neni na tento druh vycviku zamétena (zejména zacinajici velitel

3 Odborny pokyn nacelnika Generalniho §tibu ACR k organizaci a provadéni odborné piipravy fidict vozidel
ozbrojenych sil, ¢j. MO 93467/2017-1122, ¢tvrté vydani ve znéni 1. dopliku.

11
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nezna ani teoreticky systém piipravy fidi¢a v ACR véetné piipravy na jednotliva zaméstnani
z této oblasti). Velitel muze byt sice obecné jako fidici zaméstnani, ale nemulze fidit
pracovisté pro vycvik v fizeni vozidel.

Koordinator pripravy Fidici (zpravidla jeden u tutvaru) je odborné a metodicky
pripravena osoba k planovani, organizovani, vyhodnocovani a koordinovani odborné piipravy
fidi¢a u tvaru. Ptiprava koordindtora probiha formou zakladnich a zdokonalovacich Skoleni
u Centra dopravni vychovy (CDV). Koordinator vSak opét nema pozadavek na kvalifikaci
(odbornou zpiisobilost) k vedeni vycviku v fizeni VOS. Tato funkce neni systemizovana,
koordinator je urCen velitelem a je to pro ného prace nad rdmec svych sluzebnich ¢i
pracovnich povinnosti a zalezi jen na veliteli jakou podporu a kolik prostoru pro ¢innost
koordinatora vytvofi.

Uditel pripravy Fidi¢d je vtomto systému pfipravy fidi¢i prvkem s nejvyssi
kvalifikaci. Jeho kvalifikace je dana ziskanim profesni osvédceni dle zakona 247/2000 (ucitel
autoskoly) a v ptipadé zékladni odborné ptipravy fidi¢li bojovych vozidel je i absolventem
kurzu pro instruktora piipravy fidict (interni oznaceni ID 111). Tato funkce neni rovnéz
systemizovand, ucitel je zpravidla i instruktorem, pripadné vykonava jinou funkci. Je to pro
n¢ho opét prace nad rdmec svych sluzebnich ¢i pracovnich povinnosti a opét zélezi jen na
veliteli jakou podporu a kolik prostoru pro ¢innost ucitele vytvoii.

Instruktor pripravy Fidici je od roku 2016 novym a vlastné zékladnim vykonnym
prvkem v systému piipravy Fidi¢t ACR. Jeho zavedeni bylo motivovano snahou o zachovani
kvality vycviku fidi¢l. Instruktor je prvnim kvalifikovanym vykonnym prvkem vedeni
a provadeni vycviku Fidi¢i u jednotky. Instruktor je odborné a metodicky pfipravend osoba
k organizovani a provadéni piipravy fidi¢t u jednotky (ORVOS, zdokonalovaci piiprava,
zaSkoleni na typ atd.). Jeho kvalifikace je dana absolvovanim kurzu instruktora pfipravy
fidi¢h v délce tii tydnt u CDV. Tato funkce neni rovnéz (az na vyjimky) systemizovana,
instruktor je urCen velitelem, je to pro n¢ho opét prace nad rdmec svych sluzebnich ¢i
pracovnich povinnosti a opét zaleZi jen na veliteli jakou podporu a kolik prostoru pro ¢innost
instruktora vytvofi.

Od roku 2016 bylo u CDV vycviceno v kurzu ID 111 celkem 100 instruktort fidi¢ské
piipravy pro tutvary a zafizeni ACR (z toho jeden i pro velitelstvi ochranné sluzby VP).
Z téchto 100 absolventl bylo pouze Sest na sluzebnim misté instruktor (kromé 18 ptisluSnikti
CDV).

Vycet vyse uvedenych subjektli zabezpecujicich ptipravu fidici ma v soucasné dobé
podil na ptipravé vice jak 16 000 fidict profesionalil fidicich vozidla ozbrojenych sil v rezortu
Ministerstva obrany. Kromé¢ fidic¢li profesionald se tyto subjekty rovnéz podili i na ptipravé
fidi¢h referentli, zejména pii Skoleni k bezpec¢nosti prace fidic¢li, na vedeni jejich vykazové
dokumentace a na Skoleni k bezpecnosti prace pro velitele vozidel.

5. VYCHODISKA PRO DALSI VYVOJ

Souc¢asna legislativa umozituje vyuzivat v pfipravé fidicd ACR fadu vyjimek
v zakonech Ceské republiky, ale i ve smérnicich Evropské unie. Dalsi existujici vyjimky pak
souvisi s provozem vozidel na pozemnich komunikacich, kde se samoziejmé pohybuji
1 vojensti fidi€i, ktefi tak v nemalé mife ovliviiuji i béZny silnicni provoz a celou fadu ¢innosti
celé spolecnosti.

Uplatiovéni téchto vyjimek ve vycviku fidi¢t v ACR je zdkonn& podminéno potiebou
mezirezortni kooperace a dohody v souladu se zakonem ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, ktery v § 13 stanovi Ze:

., Upravu vyuky a vycviku vojdkii v cinné sluzbé k rizeni motorovych vozidel,
zdokonalovani jejich odborné zpuisobilosti a evidence Fidicu, kteri jsou vojaky v cinné sluzbe,
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stanovi Ministerstvo obrany v dohodé s Ministerstvem vnitra a Ministerstvem dopravy
a spoju “.

Toto ustanoveni vytvaii mimo jiné, 1 jakési bezpecnostni pojistky proti neopodstatnéné
kreativité v ptipadé moznych nepromyslenych zmén v této oblasti.

Je jist¢ zcela ziejmé, ze pravni predpisy a v nich formulované (nebo znich
vyplyvajici) pozadavky a zasady jsou pro osobnost fidiCe, pro Cinnost fidi¢e i obecné pro
provoz vozidel opodstatnéné. ACR jako souéast spole¢nosti musi tuto skute¢nost respektovat
a uplatiiovani stanovenych pozadavkl a zdsad v jejich podstat¢ zachovat a piiméfenym
zpusobem aplikovat na specifické podminky své ¢innosti.

Udélené vyjimky se musi do vnitinich pfedpisti armady promitnout zptisobem, ktery
zajisti, Zze 1 pres udélenou vyjimku nebude funkcénost daného obecného systému narusena.
V tomto piipadé jde piedeviim o pozadovanou kvalifikaci a Groven piipravenosti fidi¢a v CR
a v Evropské unii.

Obecné 1ze konstatovat, Ze 1 pfi uplatnéni ptisluSnych vyjimek musi kvalita ptipravy,
schopnosti, dovednosti a piipravenosti vojenskych fidict nejen korespondovat, ale vzhledem
ke specifice vojenskych tidici spiSe pievySovat stanovenou a obvyklou celospolecenskou
uroven.

Proto musi ACR svym vlastnim aktivnim p¥istupem vytvafet, udrzovat a zdokonalovat
plnohodnotny, funk¢ni, G€inny, ale 1 bezpecny systém piipravy fidi€l a provozu vojenské
techniky.

Ze zavérh pravidelnych mezinarodnich kongresti Evropské komise pro bezpecnost
provozu v ozbrojenych silaich — ECRAF*, kterych se jiz n&kolik let zadastihuji i piislusnici
CDV Vyskov, je mozZno definovat systém kvalitni a bezpe¢né ¢innosti vojenského fidice jako
nekoncici proces:
kvalitni zakladni ptipravy fidice;
bohat¢ tidi¢ské praxe;
pravidelného zdokonalovaciho vycviku;
specialni ptipravy;
prevence rizikového chovani;
provétovani znalosti a dovednosti.

To vSe samoziejmé opieno a odpovidajici legislativu a kvalifikované prvky schopné
tento systém zabezpecCovat.

Snahou o zkvalitnéni tohoto procesu v p¥ipravé Fidi¢i ACR je i navrh nového
piedpisu Vievojsk-7-11 Piiprava ridicii vozidel ozbrojenych sil v armadé Ceské republiky,
jehoZz soucasti jsou i Programy a metodické pokyny pro pripravu ridicii vozidel ozbrojenych
sil v Armadé Ceské republiky. Predpis sjednocuje azjednoduSuje vycvik fidich
zabezpecovacich 1 bojovych vozidel (napf. kontrolni cviceni se stdva vyhradné kontrolnim
nastrojem velitele podle jeho uvadZeni a ne pravidelnou Cinnosti, kterd se zpravidla stdvala
rutinou, jen aby byla splnéna). Piedpis ruSi i1 vSechny dnes jiz zastaralé nevyhovujici
vycvikové predpisy atd.

Pfedpis ma i1 ambici upevnit postaveni jednotlivych prvkl ptipravy fidici, zejména
koordinatora a instruktora, kterym explicitné ur¢uje n€které Cinnosti a uklada, aby méli mit
tuto oblast Cinnosti stanovenu ve svych funkénich povinnostech véetné svych pravomoci
delegovanych velitelem. Pfedpis zvySuje poZzadavek na kvalifikaci koordinétora, jenZ by mél
byt zpravidla 1 instruktorem nebo ucitelem piipravy fidi¢i. Predpis zavadi celou oblast
specidlni pfipravy, ktera umoziuje feSit specifika arozdilnost ukold jednotlivych utvard

AN N NN

4 European Commission for Road Safety in the Armed Forces, www.ecraf.org.
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a jednotek atd. V soucasnosti je tento navrh ptedpisu v pfipominkovém fizeni u jednotlivych
subjekttt ACR.

Uroveii piipravenosti fidi¢t k ovladani vozidel ozbrojenych sil v miru, v bojovych
podminkach i pfi nasazeni v plném spektru zahrani¢nich operaci bude vzdy zavisla na kvalité
fizeni a provadéni vyuky a vycviku a na odborné a metodické piipravenosti vyucujicich
a fidicich vycviku.

Novy piedpis stanovuje v ¢lanku 53 vyssi podil osobni ucasti velitelti jednotek na
provadéni praktického vycviku fidic¢t s cilem zvySeni kvality probihajiciho vycviku osobni
pritomnosti velitele. Zdokonalovaci odbornou pripravu ridicii véetné kontrolnich cviceni
organizovat u utvaru po jednotkach, popripadé soustiedené, prakticky vycvik provadet
zpravidla za Fizeni velitelu jednotek.

Vyssi zapojeni veliteld jednotek ve vycviku fidi¢ii prohloubi jejich znalost schopnosti
jednotlivet a celé jednotky a piispéje kupevnéni jejich jistoty pii veleni jednotce
v slozitéjsich situacich. Pokud mé mit velitel odpoveédnost musi pfedevsim znat stav a kvalitu
vycvicenosti své jednotky a osobné se na ni podilet.

V soucasné dob€ vSak naprostd vétSina veliteld jednotek nespliuje kvalifikacni
ptedpoklady pro vedeni vycviku fizeni vozidel, protoZe nejsou drziteli fidi¢ského opravnéni
pro skupinu C, nejsou drziteli zddného z osvédceni k fizeni vozidel ozbrojenych sil pro
skupiny V-C, V-K nebo V-P a nejsou zaskoleni na dany typ techniky. ProtoZe nespliuji tyto
pozadavky, nemohou byt ani vyslani do kurzu pro instruktory pfipravy fidici.

Velitel¢ jednotek z vySe uvedenych divodl, mohou vést praktickd zaméstndni pouze
jako fidici vycviku, kdy vyucujicim na pracovisti v fizeni vozidel je osoba splnujici
kvalifikacni ptedpoklady (ucitel pripravy ridici, nebo instruktor pripravy ridicu). A i toto
fizeni vycviku je ¢asto bez znalosti souvislosti systému ptipravy fidicu.

V soucasném systému vojenského vzdélavani nizSich veliteld je pominuta odborna
a metodicka priprava k fizeni praktického vycviku tidi¢t. Tito novi velitelé nemaji zpravidla
ani zadné znalosti o systému piipravy Fidi¢ta v ACR.

6. ZAVER

ProtoZe jsou fidici vojenskych vozidel zatazeni v organizacni struktufe naprosté vétSiny
jednotek, bylo by vhodné nové dustojniky s touto problematikou obeznamit jako s nezbytnou
soucasti jejich pfipravy k vykonu funkce. S vybranou problematikou obsahujici systém
zdokonalovaci a specidlni pfipravy by se méli budouci diistojnici seznamit v distojnickych
kurzech. Tyto znalosti obohacené o praktické zkuSenosti by provazely dustojnika v pribéhu
jeho dalsi kariéry a néslednych vyssich stupnich vojenského vzdélavani.

Domnivame se, Ze zafazeni nckolika hodin tématiky systému vycviku ridicu do
programt distojnickych kurzl (idedln¢ s praktickou ukézkou) by rozsifilo t€émto budoucim
dastojnikiim teoreticky zaklad a usnadnilo jejich piechod do praxe u jednotek.

Pro dal$i zvySeni kvality pfipravy fidi¢l a upevnéni stability celého systému piipravy
fidi¢dh v ACR by jednoznatné piispélo vytvofeni systemizovanych mist pro instruktora
ptipravy fidi¢li, jenz by soucasné¢ vykonaval funkci koordinatora ptipravy fidi¢l. Rovnéz
znovuzavedeni fidi¢skych CVO by vyrazné posililo stabilitu celého systému a umoznilo
znovuvytvoreni hierarchie odborné odpovédnosti na vSech stupnich veleni.
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CRASHDAY 2017

Martin Bilik, Marek Semela, Albert Brada¢, Michal Belak, Michal Kiizak, Roman
Mikulec, KateFina Bucsuhazy, Pavlina Dvoiakova, Alena Obratilova, Ivo Stana,
Pavel Maxera >

ABSTRAKT

Akce narazové zkousky vozidel (Crashday 2017) potadana Ustavem soudniho inZenyrstvi
VUT v Brné ve dnech 13. az 14. 10. 2017 ve Starém Mésté u Uherského Hradisté navazala
na uspeésnou akci z roku 2016, jejimz cilem byl sbér dat z narazovych zkouSek modernich
vozidel. Roénik 2017 byl opét podporen dodanim celkem 3 modernich vozidel Skoda Rapid
a Skoda Superb, dalsi vozidla poskytla spole¢nost Kovosteel s.r.o. Cilem provedenych
zkousek, které pfimo navéazaly na piedchozi ro¢niky, byl primarn€ sbér vstupnich dat
pro technickou analyzu silni¢nich nehod pro potieby soudné znaleckych analyz silni¢nich
dopravnich nehod. Obsahem tohoto pfispévku je predstaveni pfiprav a pribchu této akce
vcetné prednasek.

1. UVOD

Akce Crashday 2017 byla premiérové naplanovéana jako dvoudenni ve dnech 13. az
14. 10. 2017 ve Starém Mést¢ u Uherského Hradist¢ v aredlu spole¢nosti REC Group
a navazala na uspéSnou akci z roku 2016. Dvoudenni trvani akce bylo naplanovéno zejména
z diivodu predstaveni a praktické aplikace inovované metodiky vySetfovaciho pokusu, ktera
byla zpracovana v minulych letech na Ustavu soudniho inZenyrstvi. Pate¢ni program byl
zahdjen uvitacim narazovym testem. Odbornd €ast pateCniho programu byla zaméfena na
metodiku vySetfovaciho pokusu. Tomuto tématu byl vénovan blok odbornych ptednasek
anasledné¢ byla provedena praktickd ukéazka jak pfiprav, tak samotného provedeni
vysetfovaciho pokusu pro zjisténi dohlednosti z vozidla na chodce. Pti spolecenském veceru
pak méli ucastnici akce dostatek prostoru a Casu na spolecnou diskuzi a vyhodnoceni
vysledkd provedeného vySetfovaciho pokusu.

5 Ing. et Ing. Bc. Martin Bilik, — 1. autor, Ustav soudniho inzenyrstvi, Vysoké uéeni technické v Brng;
Ing. Bc. Marek Semela, Ph.D. — 2. autor, Ustav soudniho inzenyrstvi, Vysoké uceni technické v Brng¢;
Ing. Albert Brada¢, Ph.D. — 3. autor, Ustav soudniho inZenyrstvi, Vysoké uéeni technické v Brng;

Ing. Michal Belak — 4. autor, Ustav soudniho inZenyrstvi, Vysoké uéeni technické v Brng;

Ing. Michal Kiizak — 5. autor, Ustav soudniho inzenyrstvi, Vysoké uceni technické v Brng;

Ing Roman Mikulec — 6. autor, Ustav soudniho inZenyrstvi, Vysoké uéeni technické v Brng;

Ing. et Ing. Katefina Bucsuhazy — 7. autor, Ustav soudniho inZenyrstvi, Vysoké u¢eni technické v Brng;
Ing. Pavlina Dvotakova — 8. autor, Ustav soudniho inzenyrstvi, Vysoké uceni technické v Brn¢;

Ing. Obratilova Alena — 9. autor, Ustav soudniho inzenyrstvi, Vysoké ueni technické v Brng;

Ing. Ivo Statia — 10. autor, Ustav soudniho inzenyrstvi, Vysoké uéeni technické v Brng;

Ing. Pavel Maxera, — 11. autor, Ustav soudniho inZenyrstvi Vysoké uéeni technické v Brné.
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Sobotni program byl zaméfen primarné na narazové zkousky vozidel — tematicky byl
ro¢nik 2017 vénovan predevSim predozadnim néarazim vozidel, pficemz celkem bylo
provedeno pét crashtestli. Odbornou ¢ast sobotniho programu, vypliujici €as na pripravu mezi
jednotlivymi testy, tvorily tfi pfednaskové bloky. Priibézné byla také zajemciim prezentovana
pouzita roztahovaci, méfici a dokumentacni technika a pracovnici tymu ochotné zodpovidali
dotazy navstévnika.

Cilem provedenych zkousek, které piimo navazaly na piredchozi ro¢niky, byl primarné
sbér vstupnich dat pro technickou analyzu silni¢nich nehod pro potfeby soudné znaleckych
analyz silni¢nich dopravnich nehod.

2. MODERNIZACE TECHNIKY

Zaznamové zatizeni USI RIO

Zatizeni pro sbér dat pii narazovych a jizdnich zkouskach vozidel USI RIO prochazi
neustalym vyvojem ve spolupraci s Fakultou strojniho inZenyrstvi VUT v Brné od roku 2015.
Pro ro¢nik 2017 bylo zatizeni aktualizovano po strance vnitiniho fidiciho softwaru, ktery nyni
umoznuje nastaveni zdznamové frekvence zatfizeni v rozmezi 500 Hz az 50 kHz a je tak
mozno vyuzit zafizeni nejen pro sbér dat pii narazovych zkouskach, ale také pro sbér dat
pfi jizdnich manévrech, které nevyzaduji tak extrémni frekvenci sbéru dat. Z hlediska
hardwaru bylo zatizeni doplnéno o snimac/spina¢, pomoci kterého lze presné¢ zaznamenat
okamzik prvniho kontaktu vozidel a ptesnéji tak vyhodnocovat jednotlivé faze jejich stietu.

Snimace

Finan¢né nejndkladnéjsi modernizace v fadu statisici K¢ byla provedena v oblasti
snimact pouZivanych pfi méteni. Stavajici vybaveni bylo v letoSnim roce doplnéno o 4 ks
tiiosych akcelerometrti s méficim rozsahem 50 g a 200 g znacky Dytran a 2 ks
kombinovanych snimact (tfiosy akcelerometr + tfiosé¢ gyro) znatky TE Connectivity od
spolecnosti Rayservice a.s.

Obr. 1 Sada nove instalovanych snimacii [1]

Zazemi pro pripravu testi

Patrné nejviditelnéj$im prvkem celé letoSni modernizace pro vetejnost byl nakup dvou
nuzkovych rychle rozkladacich stanti vCetné ptisluSenstvi od spole¢nosti Vyrasta Team, diky
kterym je moZno vytvofit zdzemi a mobilni dilnu pro pfipravu vozidel a techniky prakticky
kdekoliv a ptipravny tym tak neni limitovan mistem potadani zkousek.
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Obr. 2 Sada nove nakoupenych stanu [1]

Dale bylo potizeno vybaveni pro piesné zjistovani polohy tézisté testovanych vozidel

— sada 4 ks mobilnich tenzometrickych vah od spolecnosti Vahy Robin a souprava zvedaki

pro naklapéni a naklanéni testovaného vozidla od spolecnosti Autolift, napf. pro montaz
ptipravki ¢i Gpravy na vozidlech.

s
e 4 ind i e S

Obr. 3 Pripravné akce na testovaném vozidle [1]

Priprava testovanych vozidel

Pro oko bézného tucastnika bylo vizudlné nejzajimavéjsi zménou oproti lonskym
ro¢niklim barevné sjednoceni testovanych vozidel do matnych odstini modré a oranZové.
Novy nastiik testovanych vozidel mimo jiné také zlepSil moznosti skenovani vozidel pied
a po narazu pomoci 3D skeneru, které i v letoSnim ro¢niku zabezpecilo Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.1i.
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Obr. 4 Vozidla pripravend na crashtesty [1]

Ostatni mérici a dokumentacni technika

Z dalsiho pouzitého vybaveni pii akci lze zminit geodetickou stanici pro zaméfeni
mista, 3D skener pro skenovani vozidel pied a po poskozeni, vysokorychlostni kameru,
soustava dokumentacnich kamer véetné kvadrokoptéry, bézné dostupné komercni zatizeni pro
sbér a dokumentaci dynamickych parametrt vozidel atd.

Ve spolupraci s Fakultou dopravni CVUT byla do vozidel Skoda instalovana také
testovaci figurina ditéte v autosedacce.

Obr. 5 Testovaci figurina FD CVUT [1]
3. PRUBEH AKCE

LetoSni ro¢nik akce Crashday byl naplanovan jako dvoudenni zejména z davodu
pfedstaveni a praktické aplikace inovované metodiky vysetiovaciho pokusu, kterd byl
zpracovana v minulych letech na Ustavu soudniho inZenyrstvi (dostupna ke staZeni
na http://diskl.usi.vutbr.cz/znalci/). Pate¢ni program byl zahdjen uvitacim narazovym testem.
Odborna cast patecniho programu byla zaméfena na metodiku vySetfovaciho pokusu. Tomuto
tématu byl vénovan blok odbornych prednaSek a néasledné byla provedena prakticka ukéazka
jak pftiprav, tak samotného provedeni vySetfovaciho pokusu pro zjiSténi dohlednosti z vozidla
na chodce. Pfi spoleCenském veCeru pak méli ucastnici akce dostatek prostoru a casu
na spole¢nou diskuzi a vyhodnoceni vysledki provedeného vySetfovaciho pokusu.
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Obr. 6 Priubeh vysetrovaciho experimentu [1]

Sobotni program byl zaméfen primarné na narazové zkousky vozidel — tematicky byl
letosni ro¢nik vénovan predevSim predozadnim naraziim vozidel, pfiCemz celkem bylo
provedeno pét crashtestti. Odbornou ¢ast sobotniho programu, vypliujici ¢as na ptipravu mezi
jednotlivymi testy, tvotily tfi pfednaskové bloky. Priibézné byla také zajemciim prezentovana
pouzita roztahovaci, méfici a dokumentacni technika a pracovnici tymu ochotné zodpovidali
dotazy navstévnikd.

\
LW

Obr. 7 Odbornd cdst prednasek v Kongrsové centru [1]

Uvitaci crashtest

Uvitaci crashtest se sklddal ze dvou ptfedo-zadnich crashtestli. Nejprve se jednalo
o crashtest v malé rychlosti vozidel Skoda Felicia a Skoda Favorit. Druhym testem pak byla
fetézova nehoda vozidel Nissan Almera, Skoda Favorit a Skoda Felicia. Stietova konfigurace
vozidel je patrnd z nésledujicich obrazki.
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Obr. 9 Testovana vozidla behem druhé casti uvitaciho crashtestu [1]

Parametr\vozidlo Skoda Felicia Skoda Favorit Nissan Almera
Délka (mm) 3855 4215 3 340
Sitka (mm) 1635 1620 1690
Vyska (mm) 1415 1425 1395
Rozvor (mm) 2450 2450 2535
Hmotnost pfi testu (kg) 969 914 1108
Stietova rychlost (km/h) 0 31 58

Tab. 1 Parametry vozidel pri uvitacim crashtestu

Test 1 — Naraz do boku stojiciho vozidla

Pii tomto testu byl realizovan boéni stfet s plnym piekrytim vozidla Skoda Rapid
Spaceback, jedouciho rychlosti 55 km/h, do boku stojiciho vozidla Skoda Felicia. Stfetova
konfigurace vozidel je patrnd z nésledujiciho obrazku.
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vand vozidla pri testu 1[1]

Obr. j] Testo

Parametry vozidel jsou patrné z nasledujici tabulky a jejich poskozeni po stietu je dobie
patrné z nasledujicich obrazki.

Parametr\vozidlo Skoda Rapid Spaceback Skoda Felicia
Délka (mm) 4 304 3855
Sitka (mm) 1706 1635
Vyska (mm) 1459 1415
Rozvor (mm) 2602 2450
Hmotnost pfi testu (kg) 1294 931
Stietova rychlost (km/h) 55 0

Tab. 2 Parametry vozidel pri testu 1
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Obr. 12 Poskozeni vozidel po testu 1 [1]
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Obr. 13 Pohybové parametry vozidel pri testu 1 [1]

Narazova zkouSka byla zaznamenana pomoci vysokorychlostni kamery, snimky z tohoto
videa jsou patrné z dalSich obrazk.
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0.200 s 1000 fps

Obr. 14 Snimky z vysokorychlostni kamery pri testu 1 (0,00 az 0,50 sekundy) [1]

Test 2 — Naraz do boku stojiciho vozidla II

Pro tento crashtest byla opét zvolena vozidla Skoda Felicia a Skoda Rapid Spaceback
(identické vozidlo z Crashtestu I), tentokrate viak v opaéné stietové konfiguraci, tj. Skoda
Felicia naraZejici rychlosti 57 km/h do pravého boku stojici Skody Rapid Spaceback.
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= J;-v'
Obr. 16 Testovand vozidla pri testu 2[1]

Parametry vozidel jsou patrné z nasledujici tabulky a jejich poskozeni po stietu je dobie
patrné z nasledujicich obrazki.

Parametr\vozidlo Skoda Felicia Skoda Rapid Spaceback
Délka (mm) 3855 4 304

Sitka (mm) 1635 1706

Vyska (mm) 1415 1459

Rozvor (mm) 2450 2602
Hmotnost pii testu (kg) 892 1294

Stietova rychlost (km/h) 57 0

Tab. 3 Parametry vozidel pri testu 2
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Obr. 17 Poskozeni vozidel po testu 2 [1]
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Obr. 18 Pohybové parametry vozidel pri testu 2 [1]

Narazova zkouska byla zaznamenana pomoci vysokorychlostni kamery, snimky z tohoto
videa jsou patrné z dalSich obrazk.
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Obr. 19 Snimky z vysokorychlostni kamery pri testu 2 (0,00 az 0,50 sekundy) [1]

Test 3 — Piredo-zadni stiret vozidel

Pii tomto testu byl realizovan piedo-zadni stiet s plnym piekrytim vozidla Skoda
Superb Combi III. generace, jedouciho rychlosti 47 km/h, do zadni ¢asti stojiciho vozidla Fiat
Marea Weekend. Stietova konfigurace vozidel je patrné z nasledujiciho obrazku.
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—)
Obr. 20 Stretova konfigurace vozidel pri testu 3 [1]

e

Obr. 21 Testovand voéidla pFi testu 3 [1]

Parametry vozidel jsou patrné z nasledujici tabulky a jejich poskozeni po stfetu je
dobfe patrné z nasledujicich obrazk.

Parametr\vozidlo Skoda Superb Combi Fiat Marea Weekend
Délka (mm) 4856 4487

Sitka (mm) 1 864 1741

Vyska (mm) 1477 1500
Rozvor (mm) 2841 2 540
Hmotnost pfi testu (kg) 1476 1294
Stietova rychlost (km/h) 41 0

Tab. 4 Parametry vozidel pri testu 3
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Obr. 22 Poskozeni vozidel po testu 3 [1]
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Obr. 23 Pohybové parametry vozidel pri testu 3 [1]
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Narazova zkouSka byla zaznamenana pomoci vysokorychlostni kamery, snimky z tohoto
videa jsou patrné z dalSich obrazku.
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Test 4 — Predo-zadni stiet vozidel 11

Ptfi tomto testu byl realizovan opét predo-zadni stfet s plnym prekrytim tentokrate stojiciho
vozidla Skoda Superb Combi III. generace, do jehoz zadni &asti narazilo rychlosti 58 km/h
vozidla Renault Megane. Stfetova konfigurace vozidel je patrna z nasledujiciho obrazku.
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Obr. 26 Testovand vozidla pritestu 4 [1]

Parametry vozidel jsou patrné z nasledujici tabulky a jejich poskozeni po stietu je dobie
patrné z nasledujicich obrazki.

Parametr\vozidlo Renault Megane Skoda Superb Combi
Délka (mm) 4164 4856

Sitka (mm) 1698 1 864

Vyska (mm) 1420 1477
Rozvor (mm) 2580 2841
Hmotnost pfi testu (kg) 1052 1476
Stietova rychlost (km/h) 58 0

Tab. 5 Parametry vozidel pri testu 4
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Obr. 27 Poskozeni vozidel po testu 4 [1]
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Narazova zkouSka byla zaznamenana pomoci vysokorychlostni kamery, snimky z tohoto
videa jsou patrné z dalSich obrazk.
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-VObr. 29 Snimky z vysokorychlostni kamery pri testu 4 (0,00 az 0,70 sekundy) [1]

Test 5 — Retézova nehoda vozidel

Pro zavéreény crashtest byla zvolena vozidla Ford Escort (stojici), Honda Civic
(narézejici do zadni &asti Fordu Escort) a Skoda Superb III. generace (nasledné naraZejici do
zadni ¢asti Hondy Civic). Béhem testu se bohuzel vyskytla zavada v roztahovacim zatizeni
a doslo k odpojeni vozidla Skoda Superb z tazného lana v okamziku, kdy test jiz nebylo

e & = e

—

Obr. 30 Strretova konfigurace vozidel pri testu 5 [1]

Stiet vozidel Honda a Ford probé&hl dle planu, vozidlo Skoda viak nenarazilo do zadni
¢asti vozidla Honda, ale pouze se levou pfedni ¢asti (pfedevsim piipravkem na levém pfednim
kole) stfetlo s pravou ¢asti vozidla Honda. Vlivem kontaktu bohuZel doslo k takovému
poskozeni spojovaci tyée vozidla Skoda, Ze ji pies veskerou snahu realizaéniho tymu nebylo
mozné na misté opravit takovym zptsobem, aby mohlo byt vozidlo Skoda opét pouzito
k roztaZeni.
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Obr. 31 Poskozeni vozidla koda Superb [1]

Vozidlo Skoda ale bylo pojizdné takovym zpiisobem, Ze ptivodné planovanou fetézovou
1.

4. ZAVER

Jak je z vyse uvedeného popisu testil ziejmé, Ustav soudniho inZzenyrstvi Vysokého
uceni technického v Brné opét vyraznym zpisobem inovoval a doplnil své vybaveni pro
realizaci dynamickych a néarazovych zkousSek vozidel za Ucelem sbéru dat pro soudné
inzenyrskou praxi. V soucasnosti Ustav soudniho inZenyrstvi disponuje nejen technickym
a personalnim vybavenim, ale 1 dostateénym know-how pro realizaci dynamickych
a narazovych zkousek vozidel za ucelem sbéru dat pro soudné inZenyrskou praxi pfi analyze
silni¢nich nehod.

Béhem tfi dni se podatilo pfipravit celkem 12 vozidel pro 6 narazovych zkousek
osobnich vozidel. Snaha o dosaZeni vysSich stfetovych rychlosti v porovnani s pfedchozimi
ro¢niky, tj. pouziti vykonné&jSiho tazného prostfedku a jiného fidi¢e, zpisobila drobné
technické obtize pii dvou testech. Presto lze konstatovat, ze bylo dosazeno vyznamného
pokroku predevsim v oblasti kvality sbiranych dat a ptedevsim jejich vyhodnoceni. Akce byla
doplnéna doprovodnym programem odbornych piednaSek mezi jednotlivymi zkouskami.
Ptredpokladany termin dalsi akce CRASHDAY je ve dnech 14. az 16. 9. 2018.

Autofi by timto radi podékovali za spolupraci partnerim akce: REC Group za
poskytnuti arealu, zazemi a vyhodny prondjem a likvidaci vozidel pouzitych na testy,
Evropské spoleénosti pro vyzkum a analyzu nehod — narodni skupina CR za finanéni
piispévek na organizaci akce, Ustavu soudniho znalectvi v dopravé FD CVUT v Praze za
pomoc pii ptiprave, poskytnuti testovaci figuriny a zdznam testli vysokorychlostni kamerou
a dronem a CDV v.v.i. za spolupraci pii dokumentaci vozidel pomoci 3D scanner.

Primarni podékovani patfi zejména spoletnosti Skoda Auto a.s., jmenovité Ing.
Krausovi, Ing. Hamanovi a Ing. Sojkovi, za poskytnuti tfi vozidel, bez kterych by akce mohla
prob&hnout v omezené mife pouze za pouZiti starych vozidel, coZ by vyrazné snizilo jeji
odbornou uroven a celkovy pfinos.
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Obr. 33 Crashteam 2017 Ustavu soudniho inzenyrstvi VUT v Brné [1]

LITERATURA
[1] Vlastni galerie USI VUT v Brné
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ZHODNOCENI KOGNITIVVNigH FUNKCI A FYZICKE ZATEZE
U RIDICU V OOPP

Markéta Zajicova, Petra Vavrova, Ale§ Rybka, Jana Fajfrova °

ABSTRAKT

Prispévek prezentuje vyzkumné Setfeni se zaméfenim na zhodnoceni kognitivni a fyzické
zatéze u tidich v osobnich ochrannych pracovnich prosttedcich (dale jen OOPP) provedeného
v srpnu 2018 v Odboru biologické ochrany v Téchoniné. Vysledky ukazuji, ze pfi
2 hodinovém pobytu v OOPP nedochéazi ke sniZzeni kognitivnich schopnosti, statisticky
vyznamné se vSak zvysSuji ukazatelé¢ fyzické zatéze v podobé télesné teploty a tepové
frekvence.

1. UVOD

Rizeni vozidel ozbrojenych sil je jednim z prvotadych tkoli viech soudasti Armady
Ceské republiky. Pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich v souladu se zakonem
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, je u jednotlivych Utvard vzdy
stanoven potfebny pocet prislusnikii. Ti pro tuto svou uvedenou ¢innost musi mit potiebné
kvalifikaéni a odborné ptedpoklady. Ridi¢i musi neustale spliiovat podminky odborné
a zdravotni zpusobilosti stanovené pravnimi predpisy a internimi normativnimi akty. Mimo
zdravotni zpiisobilosti se posuzuje téz zptsobilost psychicka.

2. KOGNITIVNI ZATEZ PRI RiZENi VOZIDLA

Rizeni vozidla je komplexni kognitivni, psychomotorickou aktivitou, kterou lze
v piipad¢ experimentilniho zaméru rozdélit do nékolika procest, v béZném Zivoté je vSak
dilezita i koordinace jednotlivych ¢asti, ktera je zavisld mimo jiné na predchozi zkuSenosti
a emocnim vyladéni jedince. Mezi duleZite, zcela bazalni procesy, které se na fizeni podili,
patfi vniméni, pozornost, uceni, pamét, rozhodovani a seberegulace (Groeger, 2000).

Z mozkovych oblasti jsou aktivovany bilaterdlné okcipitalni a parietalni lalok, dale
sensorimotoricky kortex a kira mozecku, jedna se tedy predev§im o integraci percepéné-
motorickych schopnosti (Walter a kol., 2001).
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3. NEGATIVNI INTERFERENCE RiZENI

Psychologie je jednou z cest, jak nahlédnout na mnoho faktort, které sehravaji roli, ve
chvili kdy usedame za volant (Hole, 2014). Zejména téma dopravnich nehod je v soucasné
dob¢ ve stiedu zajmu, ale vyzkumné studie se zabyvaji dalSimi negativnimi interferencemi
jako je pouzivani mobilniho telefonu v pribehu fizeni (Strayer, Drews, Johnston, 2003), které
rozptyluje pozornost; fizeni pod vlivem alkoholu (Hatz a kol., 2018) nebo jinych omamnych
a psychotropnich latek (Hartman, Huestus, 2012; Di Fazio a kol., 2018), ale také nékterych
1ékti (Ramaekers, 2017; De las Cuevas, 2017) ¢i onemocnéni (Hill a kol., 2017; Murie-
Fernandet a kol., 2014). Obecné¢ je znamo, Ze fizeni se zhorSuje ve stafi (Shimada et al., 2015)
nebo napftiklad pii psychickych obtizich (Aduen a kol., 2018).

Do nasich tidi¢skych schopnosti se vS§ak mohou negativné promitat i zcela bézné jevy,
napf. inava a spankova deprivace ovliviiuji nékolik z kognitivnich funkci, které jsou spojeny
s fizenim, konkrétné se jednd o vigilanci a rychlost reakci (Jackson a kol., 2013). Neméné
dialezitou a vSudypfitomnou slozkou jsou emoce; jak klid, tak i vztek nebo radost ovliviiuji
nékteré specifické ukony v ramci fizeni. Mezi nejvice vulnerabilni patfi riskantnost jizdy
(Steinhauser a kol., 2018).

4. KOGNITIVNI A FYZICKA ZATEZ PRI PRACI V OOPP

Osobni ochranné pracovni pomucky (OOPP) jsou jednou ze stéZejnich metod
zabezpeceni pracovnikd, kteti se vyskytuji v riziku biologického ¢initele. Od zcela béznych
véci v kazdodenni nemocni¢ni péci, jakymi jsou rukavice, rousky nebo ochranné bryle
(Mitchell a kol., 2013), po specidlni vybaveni, které je preduréeno pro specifické pripady
nakladani s vysoce infekénimi agens, typu ebola, kam spadaji celotélové obleky, filtra¢ni
masky aj. (Zaki, 2010). Dulezité je vSak jejich adekvatni pouziti, kterému piedchazi
opakované nacviky (Silmann, 2013).

Pti praci v OOPP dochazi ke zvySené fyzické zatézi, pii které je namahéan pohybovy,
kardiovaskularni a dychaci systém s odrazem v latkové pfeméné a termoregulaci. Dochézi ke
zvyseni teploty télesného jadra a klze, ztraté tekutin potem a dychénim, objevuje se také
tachykardie. Télo reaguje nejen na slozku metabolickou, ale i klimatickou. Ptiznakem
poSkozeni organismu delSim pobytem v OOPP jsou unava, vysokd produkce potu,
dehydratace, cefalea, slabost, zavraté, stres, ties, palpitace, kieCe az kolaps organismu
(Fajfrova a kol., 2016).

Proto je nezbytné dodrzovat bezpecnostni piestavky dle paragrafu 39 odst. 1 nafizeni
vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovuji podminky ochrany zdravi pii préci. Prvni
prestavka pii trvalé praci v OOPP se zatazuje nejpozdéji po 2 hodinach od zapoceti vykonu
¢innosti v trvani nejméné 15 minut. Nasledujici prestavky v délce trvani nejméné 10 minut
musi byt zafazeny nejpozdéji po kazdych 2 hodindch. Zaméstnanec musi mit moZnost
v prubehu prestavky OOPP odlozit.

Mezi osoby piedurcené k fizeni vozidel a vykonu ¢innosti v OOPP patii slozky IZS,
konkrétn¢ zdravotnicti zachranafi a fidi¢i sanitnich vozl tzv. biohazard tymu, ale i operatofi
specidlnich vozidel napt. chemického vojska, také pracovnici specializovaného odboru
biologické ochrany a specializované infekéni nemocnice, kde je uroven zabezpeceni
BSL 3 a4 (Biosafety Level). V Ceskych podminkach se nejcastéji jedna o vykon Cinnosti
v celoobli¢ejové masce v kombinaci s filtroventila¢ni jednotkou a odévu typu 3B. Dalsi
mozZnou variantou je pouZziti kukly s filtroventila¢ni jednotkou.

Vyzkumt zamétujicich se na vztah psychologické zatéze a okamzité pomoci v OOPP
je omezené mnozstvi. Napt. Dunbar (1993) uvadi, ze zazivany diskomfort pti uzivani OOPP
signifikantné koreluje se zkuSenostmi s jejich uzivanim a prozitky tzkosti.
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5. VYZKUMNE SETRENI

Zamérem naseho vyzkumného projektu bylo zhodnotit zmény v kognitivni vykonnosti
a fyzické zatézi pti simulovaném fizeni vozidla za uziti OOPP v zdkon¢ daném limitu 2 hodin
s cilem posouzeni rizika vzniku dopravni nehody v dusledku psychického a somatického
distresu.

Sbér dat probehl v prubéhu jednoho tydne v srpnu 2018, v Odboru biologické ochrany
Vojenského zdravotniho ustavu v Téchoning, ve spolupraci s Ustfednim lékaisko —
psychologickym oddélenim Ustfedni vojenské nemocnice — Vojenské fakultni nemocnice
Praha a Katedrou vnitfniho 1€kafstvi a vojenské hygieny Fakulty vojenského zdravotnictvi
Univerzity obrany.

Z hlediska etiky byli vSichni Uc€astnici seznameni s nalezitostmi a prabéhem
vyzkumného Setfeni a podepsali informovany souhlas, data byla dale anonymizovana. Svij
zdravotni stav doloZili ucastnici potvrzenim lékate, ne star§im 3 mésict. Ucast ve studii
nebyla finanén€ honorovana. Po celou dobu konéani vyzkumu byl zajistén zdravotnicky dozor
a byly pfipraveny pomucky pro ptipadnou rehydrataci ucastniki.

5.1 DESIGN VYZKUMU

VSsichni ucastnici absolvovali klidové méfeni tepu. V prubehu ostrého vyzkumu se
oblékli do OOPP, které se skladaly z celotélového odévu Microchem 3000, holinek,
ochrannych rukavic, celooblicejové masky typu GX02/CA-6 a filtroventilacni jednotky
Chemical 3F. Ucastnikim byla kazdych 15 minut mé&fena jejich t&lesnd teplota (u$nim
teplomérem) a tepova frekvence (hrudnim snimacem tepové frekvence s hodinkami).

Obr. 1 OOPP uzité v ramci vyzkumu

Na zacatku vSichni ucastnici absolvovali uvodni métfeni kognitivnich funkei v rozsahu
cca 40 minut, poté byli vystaveni kognitivnim Ulohdm simulujicim fizeni dopravniho
prosttedku, v prubéhu poslednich 40 minut z legislativn¢ daného 2 hodinového limitu
probéhlo druhé testovani psychodiagnostickymi metodami. V mistnosti, kde probihala
administrace metod, byla teplota 27-29 °C, vlhkost cca 50 %.

V pribéhu pilotdze projektu jsme k meéfeni kognitivni zatéze vyuzivali metody
neuropsychologické diagnostiky, jakymi je napiiklad Test cesty nebo subtesty z Weschlerovy
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inteligencéni Skaly se zaméfenim na pracovni pamét. Ukdzalo se vSak, Ze testy jsou pro
ucastniky pfili§ jednoduché, proto jsme v aktudlnim vyzkumu pfistoupili k uziti nastroji
zamétenych na vykon v zatéZi a koncentraci a distribuci pozornosti. Konkrétn¢ se jednalo
o test pozornosti d2 (Balcar, 2000), Bourdonovu zkousku BoPr (Kuruc, Senka, Ceder, 1992)
a Disjunktivni reakéni ¢as DRC (Vonkomer, 1992).

Obr. 2 Testovani

5.2 VYZKUMNY VZOREK

Vyzkumny vzorek ¢ital 29 osob. Jednalo se o jedince, ktefi praci v OOPP vykonavaji
v ramci profese, také tuto ¢innost nacviCuji. Do vyzkumu byli zatfazeni pracovnici OBO
Téchonin, ZZS Plzenského, Kralovehradeckého a Jihomoravského kraje, a také odmotovaci
31. pluku radia¢ni, chemické a biologické ochrany z jednotky v Liberci.

Jednalo se o nekufdky, osoby fyzicky zdatné, bez trvalé medikace, s Iékarskym
potvrzenim vylu€ujicim neurologické, kardiovaskularni, psychologické nebo metabolické
onemocnéni.

V pribéhu sbéru dat a pobytu v OOPP celkem 6 probandi piedcasné ukoncilo
testovani. Divodem byly subjektivni prozitky nevolnosti, ptipadné objektivni piekroceni
télesné teploty nad 38°C nebo tepové frekvence 180 tepl/minutu pii 2 po sobé jdoucich
meéfenich.

6. VYSLEDKY A JEJICH DISKUZE

Data byla primarn¢€ zaznamendna v programu excel, statistické zpracovani prob¢hlo za
uziti programu SPSS z provenience spolecnosti IBM. Vzhledem k poctu uchazech
a charakteru ziskanych dat byly vyuzity pfedev§im neparametrické statistické metody.

6.1 KOGNITIVNI ZATEZ

Statisticka analyza ziskanych dat ukdzala, ze mezi vysledky pied a po zatézi v podobé

pobytu v OOPP pfi soucasném zatizeni simulujicim fizeni dopravniho prostfedku dochazi ke
statisticky signifikantnim zménam (viz tabulka). Zmény jsou patrné v celkovém vykonu
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v testu d2, DRC i BoPr, tedy ve viech zafazenych metodach. Statisticky vyznamna zména
v chybovosti se prokazala pouze u metody d2, nastroje DRC a BoPr nevykazuji signifikantni
diskrepanci.

p- Signifi
] hodnota kance

DRC - vykon ,000 ++
DRC - chybovost 912

D2 - vykon ,000 ++
D2 - chybovost ,001 ++
BoPr - vykon ,000 ++
BoPr - chybovost ,185

Tab. 1 Statisticka signifikance

Pokud se podrobnéji zamétime na jednotlivé vysledky, resp. primérny vykon v
subtestech, je zjevné, Ze ve vSech zafazenych metodach dochdzi ke zlepSeni vysledku, tedy
celkovy vykon se zvySuje a chybovost se snizuje. V DRC se probandi praiméré zlepsili 0 9.1
%, v testu d2 doslo k mite zlepSeni o 8.2 %, v pozornostni zkousce BoPr o 11.1 %. Zména
vysledkl je zobrazena v nasledujici tabulce a grafu.

Pied Po
DRC 51,1 56,16
D2 474,28 516,44
BoPR 1609,48 1810,95

Tab. 2 Prumérné hodnoty dosazenych hrubych skoru

S
0 —— — l I
D2

DRE BoPR

mPied mPo
Graf 1 Vysledky jednotlivych metod pred a po
Vyrazné zlepSeni kognitivniho vykonu a pozornosti lze vysvétlit nékolika zptsoby.
Prvnim, ktery je zaroven interferujici proménnou do vyzkumu a vyzkumné strategie, je efekt

uceni. Probandi opakovali testy ve velmi kratkém casovém intervalu. Zatimco v prabéhu
pretestu se se situaci teprve seznamovali, béhem post-testu jiz byli velmi dobfe pfipraveni na
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jednotlivé typy uloh 1 jejich zadévani. Nelze ocekavat, ze by bylo mozné se naucit konkrétni
vysledky, av§ak postup a vyuziti strategie zde mohlo hrat vyznamnou roli.

Druhym potencialnim vysvétlenim je zvySena aktivace organismu, ¢innost neuro-
hormonalnich systému, které potencuji jedince k akci a tedy i k lepSimu vykonu. DalSim
moznym vysvétlenim je, ze testované osoby vykonavaji pracovni ¢innost v OOPP, tuto praci
si sami zvolili a jsou pro ni vice motivovani, tedy i v ramci vyzkumného Setfeni bylo jejich
motivaci podat maximalni mozny vykon.

Vysledky tedy ukazuji, ze pobyt v. OOPP pii vysSich teplotich nema vyznamny
negativni vliv na schopnost koncentrace a distribuce pozornosti ani na celkovy kognitivni
vykon. Nelze vSak jednoznac¢né tvrdit, ze pfi fizeni vozidel v OOPP nevzrista riziko dopravni
nehody. Vyzkumy wukazuji, Ze ani nehodovost nelze vysvétlit pouze vysledky
neuropsychologickych testl, jedna se evidentné o komplexnéjsi problematiku, pfesto nejsou
vysledky neuropsychologického testovani zanedbatelnym udajem. (De Raedt, Ponjaert-
Kristoffersen, 2015)

6.2 FYZICKA ZATEZ

Meteni tepové frekvence probihalo v 15 minutovych intervalech. Za 2 hodiny se
primérné zvysila tepova frekvence Gcastniki o 18.1 %, a to z 90 na 110 tepli za minutu.
Minimalni tepova frekvence na zacatku méfeni byla 66, na konci métfeni 81, maximalni
dosazena hodnota v inicidlni ¢asti byla 114 a pti ukonceni 138 tepli za minutu.

Vysledky ukazuji nartst tepové frekvence zejména v pribéhu méfeni kognitivnimi
testy, v pribchu simulace fizeni byla tepova frekvence relativné stabilni v priméru kolem
hodnoty 100 tepi za minutu. Celkové zvySeni vSak nelze pfiCist pouze zatézi
psychodiagnostickymi néstroji; je evidentni, ze vliv mélo i1 uziti OOPP.

115,00
110,00

Omin 15min 30min 45min &) min 75 min 90 min 105 min 120 min

Graf 2 Vyvoj tepové frekvence

Pii méfeni télesné teploty za uZiti usniho teploméru doslo u zkoumanych osob ke
zvySeni v priméru o 2.4°C. Tyto vysledky vSak nejsou zcela piesné, n€kolik osob bylo
z testovani neprodlen¢ vytazeno vzhledem k piekroceni teploty na vice nez 38 °C. Minimalni
teplota na po¢atku méteni byla 36.1°C, na konci pak 37.1°C, doslo tedy ke zvySeni o 1°C.
V maximdlnich namétenych teplotach se jednalo o obdobné vysledky, kdy v pocatku bylo
nameéteno 37.3°C a na konci 38.3°C, tedy teplota se opét zvysila o 1°C.
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Na uvedeném grafu je opét dobfe pozorovatelny vyssi nariist té¢lesné teploty v pritbé¢hu
zatéze kognitivnimi testy, av§ak drobné zvySovani je patrné i v pribéhu simulovaného fizeni.

Omin 15min 30 min 45 min & min 75 min 90 min 105 min 120 min

Obr. 8 Vyvoj télesné teploty

Rozdily v télesné teploté a tepové frekvenci jsou mezi pocatkem a koncem testovani
statisticky signifikantni, na hladin€ vyznamnosti a=0.01.

Indikatory fyzické aktivity jsou kongruentni s ocekdvanymi predpoklady (Fajfrova
akol., 2016). Patrné je vyrazné navySeni zatéze organismu na pocatku testovani, tedy pii
adaptaci na testové podminky. Poté je patrna nivelizaci a opétovny narlst zatéze, jak v télesné
teploté, tak tepové frekvenci na rozhrani cca 90. minuty.

Otazkou zustava, z jakého diivodu dochazi k nardstu indikatord v cca 90. minuté. Pti
kontrolnim méfeni bez psychologického testovani, av§ak v sanitnim voze na pfimém slunci,
byly naméfeného hodnoty velmi variabilni, heterogenni, suspektn¢ =zalezi na
interindividudlnich charakteristikach organismu, pfipadné mife vystaveni se tepelné zatézi,
tedy pobytu na ostrém slunci, ¢emuz se pii fizeni v OOPP nelze vyvarovat. VhodnéjSim
vysvétlenim se tedy jevi narist zatéZe v disledku testovani psychodiagnostickymi metodami.

7. ZAVER A PRINOS PRO PRAXI

Vysledky ukazuji, ze pfi 2 hodinovém pobytu v OOPP nedochdzi ke statisticky
vyznamnému poklesu kognitivnich funkci, konkrétné koncentraci a distribuci pozornosti.
Patrna je vSak vyssi fyzicka zatéZ, vyznamné se zvysuje télesna teplota a tepova frekvence.

Ukazuje se, ze 2 hodinovy limit je nastaven spravné a nutné piestavky neni mozné
oddalovat. Pfi piekroceni daného limitu dochéazelo k vyraznému nértstu fyzické zatéze, ktery
mél za nasledek nejen psychické nepohodli, ale 1 somatické obtize jako bolesti hlavy,
tachykardie a pocity na omdleni. Zaroven se zda, ze pfi 2 hodinové expozici nedochazi k
negativnimu ovlivnéni kognice. Jako prevence je mozné doporucit implemetovat klimatizaci
do kyZenych prostor.

Mezi dalsi limity vyzkumného Setfeni patfila také absence kontrolni skupiny, kterd by
absolvovala pouze pobyt v OOPP, ¢imz by se mohl eliminovat vliv zatéze
psychodiagnostickymi metodami. Mezi dal$i interferujici proménnou patfil efekt uceni,
kterému by bylo mozné ptedejit volbou odlisnych psychodiagnostickych néstrojii pro pretest
a posttest.
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Tento vyzkumny projekt otevira pole pro dal§i mezioborovou spolupraci a navaznou
védecko-vyzkumnou ¢innost mezi jednotlivymi pracovisti ACR.
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SILNICNI DOPR@VNi SYSTEM V KONTEXTU
BEZPECNOSTNICH STAVU

Martina Mazankova ’

ABSTRAKT

Clanek pojednava o silni¢nim dopravnim systému zpohledu civilniho a vojenského.
Z hlediska krizového tizeni, ochrany obyvatel a zejména potom ve vojenskych aplikacich je
vhodné zabyvat se systémem po vSech jeho strankach a mimo jiné s ohledem na bezpe¢nostni
stavy. Znalost rizik v dopravé je nutna pro pokud mozno bezchybné tfizeni pozemni piepravy.
Kvalitni popis zdroji nebezpeci v dopravé umozni velitelim a fidicim pracovnikiim
predikovat a fidit rizika v silni¢ni a pozemni dopravé. Jejich znalost je vSak vhodna také
u vykonnych pracovnikl véetné fidici.

UvVoD

Kvalitni popis silni¢niho dopravniho systému je potieba pii analyze silni¢nich
dopravnich rizik, jakoZz i rizik v pozemni dopravé obecné, a také v soudnim inzenyrstvi se
specializaci na analyzu silni¢nich dopravnich nehod. S touto problematikou by méli byt
seznamovani nejen vedouci pracovnici a velitelé, ale také fidi¢i vSech typt vozidel.

Autorka pti popisech silni¢niho dopravniho systému zaznamenala, ze dopravni
systémy se vyznamné dynamicky meéni v souvislosti s aktudlnimi zménami bezpe¢nostnich
stavli. Tato problematika by neméla byt opomijena a ve vojenskych aplikacich je zcela
zasadni.

1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Problematikou klasického popisu silni¢niho dopravniho systému se zabyva naptiklad
literatura [1 az 10] a dalsi. Klasicky popis silnicniho dopravniho systému zahrnuje prvky
¢lovék-vozidlo-okoli. Podle rtznych autori jsou tyto prvky uvazovany oddélené ¢i ve
vzajemnych souvislostech.

Dopravni systémy v pozemni piepravé ACR mohou byt popsany napiiklad s vyuzitim
lieratury [12] autorky. Dale v pfipadé specidlnich typli pieprav véetné vétSiny vojenskych,
zejména pak nebezpecnych véci (vreZimu ADR), nadmérnych ndkladl, utajovaného
materidlu a nékterych dalSich je vhodné popis rozsitit podle literatury [13] autorky.

Ochrana sil je podle Allied Joint Doctrine for Force Protection AJP-3.14 [11] zaloZena
na managementu rizik. Model ochrany sil je zobrazen na obrazku 1. Z tohoto schématu by
méli vychazet velitelé 1 pracovnici planujici ochranu sil. Pro dal$i tivahy je podstatné zejména
nasledujici. Velitelé jsou zodpovédni za vSechny stranky ochrany jim pfidélenych sil.
V doktring je pfimo zvaZovéana hrozba dopravnich nehod a dale jsou zvazovéana napiiklad také
nebezpeci plynouci z prostiedi.

" Ing. et Ing. Martina Mazénkova, Ph.D., e-mail: martinam57@yahoo.com
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Obr. 1 Model ochrany sil [zdroj - Allied Joint Doctrine for Force Protection AJP-3.14]
2. CILE PRACE

Podle Allied Joint Doctrine for Force Protection AJP-3.14 [11] je ochrana sil
definovana jako: , Opatieni k minimalizaci zranitelnosti personalu, vybaveni, materialu,
operaci a aktivit proti ohroZenim a rizikim, tak aby byla chranéna svoboda jednani
a ucinnost zasahii a tim dosazeno k uspéchu mise. *

Ochrana vojska je =zajisténa pouzitim taktickych postupii a individualnich
odpovédnosti a musi byt zaloZzena na takovém ucinném managementu rizik, ktery
minimalizuje riziko ztrat. Zakladnim poZadavkem na vSechny vojenské operace je dosaZeni
cile pfi co nejvyssi bezpe€nosti.

Proto, aby mohl byt U¢inné aplikovan management rizik pfi pozemnich ptfesunech
je zapotiebi dobra znalost zkoumaného systému. Cilem této prace je tedy vhodné rozsifeni
popisu dopravniho systému, resp. silnicniho dopravniho systému.

3. VYSLEDKY A DISKUSE

Pti identifikaci zdroji nebezpeci v dopravé je mozné postupovat riznymi zpusoby.
Jako vhodné se jevi naptfiklad vytvofeni obecného seznamu zdroji nebezpeci v silni¢ni
(pozemni) dopravé, ktery je mozno nasledné pouzivat jako pomocného néstroje. Seznam
zdrojii nebezpeci v silnicni dopravé je velmi rozsahly.

Pokud uvéazime aplikaci Allied Joint Doctrine for Force Protection AJP-3.14 [11], jevi
se jako vhodné provést nasledujici rozdéleni:

Zdroje nebezpeci v dopravé — déleni podle bezpecnostnich stavii (v miru, v dobé
krize a ve valce):
1. Selhani technickych zarizeni (poruchy vozidla, zdvady pozemnich komunikaci nebo

jejich vybaveni, atd.)
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2. Neumyslna porusSeni piedpisi a neimyslna poskozeni — selhani lidského cinitele
(chyby fidi¢e, netimyslna poruseni zdkona ¢. 361/2000 Sb., poskozeni vybaveni
pozemnich komunikaci v dusledku havarie vozidla, atd.)

3. Zivelna pohroma nebo p¥irodni pohroma (piivalové dests, povodng, vétrné smrsté,
sesuvy pudy, krupobiti, blesky, pozary, zemétfeseni, erupce sopek, tsunami, atd.)

4. Umyslna ¢innost osob se zamérem poskodit nebo zni¢it (sabotaze, napadeni osob,
zalozené pozary, kradeze, vypousténi nebezpecnych latek do ovzdusi, pudy a vod,
terorismus, atd.)

Selhani technickych zafizeni se nedd zcela vyhnout. Muze k nim dojit v disledku
starnuti soucasti, zavad na soucastech, ¢i riznych poskozeni. Ke snizeni pravdépodobnosti
selhani lze pouzit zalohovani systémil. Vedle vyuziti sofistikovanych systémt je vhodné
pouzivat také jednoduché systémy pohonti a unikii zejména pro piipad potieby opusténi
vozidel z divodu jejich poskozeni. Zatimco u vojenskych aplikaci se jedna o casto zcela
nezbytnou soucést vozidel, mize se jednat o vhodnou soucast také civilnich vozidel. Dale
je vhodné planovani moznosti alternativnich tras presund. Ne zfidka jsou nuceni
k alternativnim cestdm 1 fidi¢i v civilnim Zivoté v disledku dopravnich nehod anebo zavad
¢i praci na pozemnich komunikacich.

V kazdé dob&€ dochazi k neiimyslnym poruSovanim piedpisi a netimyslnym
poskozovanim majetku i zdravi. Mize k tomu dochézet v disledku selhani lidského cCinitele
ve formé chyb ¢lovéka anebo z diivodu neznalosti. Clovék v silniénim systému zptsobuje
nejvic chyb a to i v dobé miru, kdy predpokladame, ze prevazuji neimyslna selhani lidského
Cinitele pfed tmyslnymi.

Pfirodni zdroje mohou zpasobovat problémy v dopravé rlznych rozsah.
Od sn¢hovych a ledovych kalamit, které nejsou nijak neobvyklé, pies povodné, plosné
pozary, az po nasledky rozsahlych zemétreseni ¢i erupce sopek. Jsou to nejpiirozengjsi zdroje
nebezpeci, které byly a jsou na Zemi od jejiho vzniku.

Umyslna ¢innost osob se zamérem poskodit nebo zni¢it existuje sice i v dobé& miru, ale
mélo by se jednat pfevazné o trestnou Cinnost. Napiiklad vozidla Ize pouzit jako zbrané
a takovato c¢innost by neméla byt nikdy podcenovana. Vlastni dlouhodobé akceptovani
takovéto ¢innosti muze vést 1 k naslednému snizeni bezpecnostniho stavu.

Uplny popis systému silniéni dopravy ¢&i pozemni dopravy musi zahrnovat mimo jiné
popis aktudlniho bezpecnostniho stavu.

4. ZAVER

V dob¢ miru tvoii vétSinu zdroji nebezpeci v silniéni a pozemni dopravé selhani
technickych zatizeni, netimyslné selhdni lidského ¢initele, Zivelnd nebo pifirodni pohroma.
Umyslna &innost osob se zamérem poskodit nebo zni¢it se vyskytuje pouze v malém rozsahu.

V dob¢ krize zlstavaji nebezpeci selhdni technickych zatfizeni, neimyslné selhani
lidského ¢initele, Zivelna nebo ptirodni pohroma. UmysIna ¢innost osob se zamérem poskodit
nebo znicit nabyva vétsiho vyznamu.

V dobé valky jsou nejvyznamnéjs$i nebezpeci timyslnd Cinnost se zamérem poskodit
nebo znicit. Nebezpeci selhani technickych zafizeni, neiimyslné selhani lidského cinitele,
zivelna nebo piirodni pohroma zlstavaji stale aktualni.

Tak jako pfi popisu zdroje nebezpeci je nutné zohlednit aktudlni bezpecnostni stav, je
vhodné zohlednit bezpecnostni stav jiz pfi primarnim popisu dopravniho systému.
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DYNAMICKY TRENAZER JIiZDNi STABILITY

Pavel Svoboda, Petr Tomek, Ivo Sef¢ik 8

ABSTRAKT

Clanek predstavuje ideovy navrh dynamického cisternového navésového trenazeru pro vycvik
fidich, ktery vznika ve spolupraci Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich a firmy
S-drive z Hradce Kralové.

1. UVOD

S rozvojem piepravy nakladti v CR také roste pozadavek prepravovat co nejvétsi
objem nakladu. To se projevuje také na konstrukci nakladnich vozidel. Snahou vyrobcii téchto
dopravnich prostfedki je maximalizace lozné plochy v pfipadé¢ sypkych materiali nebo
kapalin maximalizace objemu. S témito trendy jde ruku v ruce poZadavek na vychovu fidici,
ktefi tyto vozidla tidi. Tato doprava je nejcastéji realizovana navésy. Tyto soupravy kladou na
fidice zvySené naroky, které nelze ziskat ani v zdkladnim kurzu v autoskole, ale ani pfi
klasickém doskolovani fidi¢i profesionald.

Nedostatkem této vyuky je nemoznost vyzkouSeni jizdy s vozidlem za hranici
stability. Jizdni testy prokazaly, ze k pieklopeni cisternového vozidla pti prijezdu zatackou
dochézi jiz pti hodnotach boéniho zrychleni niz8ich nez je 0,5g (4,9 [m/s?]) [1].

Odhadnout hrani¢ni hodnotu, pii dojde k pteklopeni vozidla, asi nedokaze zZadny fidic.
Lze pouze ziskat zkuSenosti, které ho budou vcas varovat, aby prijezd zatdckou zvladl.
Bohuzel diky dnesSni uspéchané dobé si za volant téchto vozidel sedaji mladi fidici, ktefi sice
splni zakonnou povinnost pfi ziskani fidi¢ského opravnéni, ale na ziskani zkuSenosti neni Cas.
Nehody, které se v soucasnosti stavaji, jsou toho dikazem. Bohuzel tento typ dopravnich
nehod sebou nese jak velké ekonomické, tak i1 Casové ztraty. Pfevracend cisterna napfic
vozovkou zatarasi komunikaci na dlouhé hodiny.

DalSim faktorem, ktery nahrava t€émto nehodam je vlastni konstrukce silnic. Na jedné
stran¢ jsou tu staré komunikace plné zatacek a nepiehlednych Usekl a na stran¢ druhé dalnice
se svymi sjezdy. Ridi¢, ktery jede dlouhy usek po dalnici nebo rychlostni silnici, kde polomér
zataCky pii sklonu vozovky 2,5% ma polomér 2450 m[2] rychlosti 80 km/h odbocuje pfti
vyjezdu do zatacky, kterd ma polomér dle podminek cca 50m. Pro bezpecné odboceni bez
jakychkoli nasledkti by méla mit vyjezd polomér 775m[2]. Toto feSeni by nejen prodrazilo
vystavbu, ale zabralo by velmi velkou plochu pro vystavbu cel¢ komunikace. Proto je
optimalni rychlost obvykle stanovovana v rozmezi 40 — 60 km/h. Viz tabulka 1.

8 Ing. Pavel Svoboda, Ph.D., Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera,
doc. Ing. Petr Tomek, Ph.D., Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera,
Ing. Ivo Seftik, Ph.D., Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera,
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Bo¢ni zrychleni pro prijezd zati¢kou [ m/s? |
Rychlost [km/h] // polomér
zataCky[m] 50 60 70 80
20 0,6 0,5 0,4 0,4
30 1,4 1,2 1,0 0,9
40 2,5 2,1 1,8 1,5
50 3,9 3,2 2,8 2,4
60 5,6 4,6 4,0 3,5
70 7,6 6,3 54 4,7
80 9,9 8,2 7,1 6,2

Tab. 1 Bocni zrychleni pro prujezd zatdckou.
2. IDEOVY NAVRH TRENAZERU

Ridi¢, ktery jede nékolik hodin po déalnici a navic pouZije tempomat, se dostava do
situace, kdy si neuvédomi blizici se nebezpeci. Pfed odbocenim nesnizi rychlost a do zatacky
vjizdi nepfimétenou rychlosti. Vlivem vlastni hybnosti se pii zatd¢eni deformuji pneumatiky.
To zptsobuje, ze vozidlo neprojizdi zatacku podle thlu natoceni kol, ale tento tihel je vétsi
a polomér zatadeni tedy neodpovidd natodeni volantu. Ridi¢ reaguje na vzniklou situaci
dal$im natoCenim volantu. To ma za nasledek zmenseni poloméru zatacky a zaroven zvyseni
vozidla zptisobi jeho prevraceni.

Bohuzel existuje malo prilezitosti, kde by si mohli fidi¢i tuto situaci vyzkouSet na
vlastni k0iZi. To, ze lze 1 u nas podobné¢ vozidlo postavit a tento manévr si zazit na vlastni kizi
jsme dokézali na naSem pracovisti Katedfe dopravnich prosttedki Dopravni fakulty Jana
Pernera. Vyzkumu jizdni stability se katedra vénuje od svého vzniku v roce 1993.

V roce 2004 vznikla potieba ziskani dat, kterd se daji naméfit pouze pfi redlné jizde
automobilu. Pro tento experiment byla zvolena Tatra T148 CAS (obr. 1). Po Gpravach, které
zajiStovaly bezpecnost nejen fidice, ale i méfici aparatury byly provedeny redlné jizdni
zkousky. BohuzZel, v té¢ dob¢ nikdo neprojevil zajem provozovat toto vozidlo jako trenazer.

Vroce 2016 doslo ksetkani s firmou S-drive, ktera zbudovala v arealu
kralovehradeckého leti§t€ novy polygon a projevila zdjem o spoluprdci na navrhu
dynamického trenazeru cisternového navésového typu pro vycvik fidich.
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Obr. 1 Tatra T 148 CAP

Pro vlastni feSeni byly z ptivodniho projektu [3], po dohod¢ pouzity opérnd ramena.
V prvém piipadé¢ pro Tatru 148 byl pozadavek na vySkové nastaveni ramen z divodi
moznosti ménit uhel ndklonu. Proto ramena byla uloZena na ¢epech s moznosti vyskového
nastaventi.

Pro potieby mobility nového trenaZeru je poZadavek, aby opérnd ramena byla sklopna
na ¢epu, ktery bude v horizontalni poloze a umozni jejich sklopeni do ptepravni polohy.

DalSim pozadavkem byla velkoobjemova cisterna bez vlnolami, aby dochazelo
k extrémnimu pohybu kapaliny.

Pro vlastni vybér téz rozhodovala dostupnost a cena vlastniho navésu.

Vsechny pozadavky po dohodé zucastnénych stran splnil navés SK 2764 CAL.
Technické tidaje tabulka ¢.: 2

Higer

Obr. 2 Naves SK 2764 CAL

TTD navésu
Hmotnost navésu 6,35[kg]
Délka 13740 [mm]
Vyska 4000 [mm]
Sitka 2550 [mm]
Objem 64 [m?]

Tab. 2 TTD navésu
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Opérna ramena byla vyrobena jako ptihradovy nosnik, zakon¢ena opérnymi koly (viz obr. 3).

LRERaK0-VYSOGANSKA OBCHODNI SPOLECNOST

\/ ¥
il

Obr. 3 Uchyceni raen na T aru 148

Jak jiz bylo uvedeno, uchyceni ramene k rdmu navésu bylo nutno zménit, aby bylo
mozno sklopit ramena do piepravni polohy obr.:4. Tato uprava vyzaduje dodatecnou montaz
drzaka pro zajisténi ramen v piepravni poloze.

Vzhledem k tomu, Ze cisterna byla ur¢ena pro piepravu sypkych materidlli, byla
v predni ¢asti cisterny namontovana pistnice, kterd zvedala pti vykladce cisternu na oto¢nych
¢epech, které jsou umistény v zadni ¢asti. Tato konstrukce z pohledu konstrukce trenaZeru
nevyhovovala z divodi bezpec¢nosti. Nedokazala zajistit dostate¢nou pevnost pii bocnim
naklonu. Pistnice je v ndvrhu nahrazena pevnou opérnou vzpérou.

Pti vlastnim priijezdu soupravy tahace s navésem zatackou mohou nastat dva stavy:
1) Dojde ke smyku soupravy.
2) Dojde k pteklopeni soupravy

Obr. 4 Rameno v prepravni poloze

Tyto stavy ovliviiuje naplnénost vlastni cisterny. Prvni stav nastane u prazdné cisterny.
Druhy stav nastava jiz pti naplnénosti 25% kapaliny.
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~r. o7

Pti smyku navésu dochazi k tomu, ze navés se zacina bocn¢ sunout a opisuje kruznici
kolem mista pfipojeni k tahaci (kralovsky ¢ep). Vznikd tzv. jednicka. V krajnim piipadé
narazi cisterna do vlastniho tahac¢e. Tomuto nepfiznivému stavu ma zabranit pfi¢nik umistény
na zadni Casti tahace tzv. STOP rampa a bezpecnostni ¢ep na rdmu ndveésu, ktery zabrani
mechanickému sttetu tahace a cisterny (viz obr. 5).

—STOP rampa

Obr. 5 Navrh konstrukce

Druhému stavu — stavu pieklopeni zabrani opérné ranena na bocich navésu. Ramena
v bezpecnostni poloze jsou pfichycena k ramu cisterny Sroubovymi spoji. Pro zvySeni
bezpecnosti jsou vlastni ramena opfena pies ramenni opéru s vlozenym silentblokem
o cisternu (viz obr. 5).

3. ZAVER

Tento dynamicky trenazer obr. 6 bude urcen fidi¢tiim profesionalim pro zdokonalovaci
vycvik jizdy s cisternovymi naveésy, aby si mohli vredlné situaci vyzkouSet jizdu

v nejnepiiznivejSim stamu. To znamena, kdy cisterna neni zcela naplnéna kapalinou a dochézi

A%

k jejimu ptelévani a tim k dynamickym raztim do stény a téz ke zméné¢ té€zisté nakladu.

Obr. 6 Celkovy navrh konstrukce
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PRiIPRAVA NOVYCH UCITELU RIDICU AUTOMOBILU

Jan Lutonsky °

ABSTRAKT

Centrum dopravni vychovy zpravidla dvakrat rocné realizuje kurz Ucitel fidich automobilt
(kod kurzu ID 040), ktery je zaméfen na piipravu novych ucitelti fidi¢ti automobilii. Po
absolvovani stanovené zékladni pifipravy musi zadatel¢ pied komisi z odboru dopravy
krajského uradu prokazat, ze jsou na pozadované odborné urovni a zasluhuji si ziskat profesni
osvédceni pro ucitele autoskoly a stim i divéru, Ze budou spravné vychovavat nové ¢i
zdokonalovat stavajici vojenské fidi¢e. Cilem tohoto ¢lanku je zamyslet se nad tim, jak
zdjemce o praci ucitele fidicl co nejlépe vybrat a jak je kvalitn€ pfipravit.

1. KDO MUZE BYT UCITELEM RIDICU

Zajemci o ucast v kurzu musi splnit pozadavky vyplyvajici ze zdkona ¢. 247/2000 Sb.
ajeho provadéci vyhlasky ¢. 167/2002 Sb. Musi dosdhnout véku alesponn 24 let, dolozit
ukoncené stiedni vzdé€lani, zakoncené maturitni zkouskou, a ptedlozit kladné hodnoceni
dopravné psychologického vysetieni pro uditele autoskol. Ridi¢skym priikazem pak dolozit
nejmén¢ tiileté drzeni fidicského opravnéni skupiny, k jejimuz ziskani budou provadét
vycvik. Vypisem z eviden¢ni karty fidi¢e pak osvédcit, ze v poslednich tfech letech neméli
soudem nebo spravnim orgadnem uloZen trest zakazu fizeni motorovych vozidel.

To jsou zékladni legislativni poZadavky pro zatazeni do takového kurzu. AvSak stejné
jako do jazykovych kurzii obfas nastupuji posluchali, ktefi nikdy cizim jazykem dobie
vladnout nebudou, i1 do tohoto naseho kurzu byvaji delegovani zadatelé, u kterych je velka
pravdépodobnost, ze narokiim nedostoji a profesni osvéd€eni neziskaji. Ud€lat za deset tydnt
z flegmatického Zaka dobrého ucitele tidi¢h nelze. A mnohdy i1 pozorni Zaci narocnost
zavérecnych osmi dil¢ich zkouSek podceni a neuspéji, protoze latka je nastavena vysoko
a snizovat ji nelze, nebot’ v z4jmu nas vSech je, aby kurz opoustéli s profesnim osvédcenim
v ruce pouze dostatecné kvalitni ucitelé.

KyZené profesni osvédceni jeho drzitele opraviiuje, aby v jakékoli autoSkole na izemi
CR piisobil jako ugitel teoretické vyuky i jako instruktor p¥i praktickém vycviku. Ani rozsahla
fidi¢ska praxe vSak neskyta zaruku, Ze z dobrého fidice bude schopny ucitel. Dobry ucitel
autoSkoly, ktery mé pfedavat své zkuSenosti svym Zakim, v tomto piipadé budoucim fidi¢tim,
musi mit totiz n¢které dalsi predpoklady.

2. UCITEL PRI VYUCE TEORIE NA UCEBNE

V prvni fadé musi byt komunikativni. Ucitel, ktery se obava verbalniho projevu a boji
se pred skupinou posluchacii promluvit, mé veliky hendikep. Pfenosem myslenek to neptjde.

% Ing. Jan Lutonsky, Centrum dopravni vychovy, Velitelstvi vycviku — Vojenska akademie, Vyskov.
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Pfi objastiovani ucelu prevodovky jeden z zadatelii pronesl: ,,J4 vdm tu pfevodovku klidné
rozeberu a zase slozim, ale mluvit o tom nebudu, nevim, co bych o tom tekl“. Je tedy tieba
zbavit se ostychu a naucit se mluvit nahlas, zfeteln¢ a plynule. Druha potiz v tomto sméru je
v tom, Ze néktefi sice promluvi, ale z jejich zmateného a nesouvislého projevu neni patrné, co
vlastné chtéli fici, natoz aby néco fidicskym eléviim objasnili. Piestoze je béhem kurzu
nacvikiim vystupovani pted skupinou posluchacli vénovan znaény prostor, pro tyto adepty je
to obrovsky stres a pokus o drahu ucitele je jednoznacné Spatna volba. I pro mnohé dalsi
ucastniky kurzu byva velkym problémem pouzivat spisovny jazyk a spravnou odbornou
terminologii. My opravdu nemtizeme ,hodit cucku do Spiglu, jestli tam nevali Salina®.
K nejcastéjSim prohfeskim patii Spatné vyrazy, jako napt. vyhodit blinkr, vybita baterka,
pokad’ je sjetd guma, az se na semaforu rozsviti oranzova, piekroceni povolené ¢i dovolené
rychlosti, atd. Velkym neSvarem je velmi casté pouzivani plevelnych slov napf. prosté,
1 tfikrat a jeste to vylepSit nesmyslnym spojenim ,,asi uréité™.

Na vyuku teorie na ucebné se ucitel musi dobfe pfipravit; rozhodné nestaci ,,byt o dvé
stranky pred zaky*“. Je nezbytné nutné neustale sledovat vyvoj v oblasti silni¢niho provozu
1 konstrukci vozidel, realizované a rovnéz i teprve ptipravované zmény piislusné legislativy
a trochu i diskuse na internetovych forech, dotykajicich se této problematiky. V pfispévcich
na internetu se totiz vyskytuje fada vznesenych nejasnosti, na které obcas odpovidd n&jaky
chytry hlas z lidu zptisobem, ktery ani ndhodou neni v souladu s platnou legislativou a mtize
byt pro nezkusené fidice Spatnym navodem.

Pti zahrnuti vSech téchto podklada si dobry uditel zpracuje ptislusné prezentace tak,
aby vyuka byla zajimavé, ndzorna a pomoci vhodnych problémovych ptikladi objasniovala
danou tématiku. A to je dal$i kdmen urazu pfi ptipravé novych ucitelti autoskol. Mnozi nemaji
zadnou zkuSenost se zpracovadnim prezentace v programu PowerPoint, nevédi, jak si na
internetu vyhledat adekvatni obrazek a co je nejhorsi, nedokazi ani vymyslet vhodny ptiklad,
na kterém by spravné feSeni vysvétlili. NaStésti v prubchu kurzu bézné dochazi ke spolupraci
mezi jeho ucastniky, a tak si nekteti z nich 1 podstatné zlepsi svou pocitacovou gramotnost.
Piispiva k tomu i1 dobré zazemi, které je pro ucastniky kurzu vytvofeno. Maji k dispozici
specialni u¢ebnu s moderni didaktickou technikou a Sest pocitacl s pfipojenim na internet,
coz vyuziji jak pro tvorbu prezentaci, tak i pro pfipravu na zavérecné prezkouseni znalosti
z predpisi o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pfipravy pomoci
elektronického testu. Vytvofeni prezentace pochopeni vykladu usnadiiuje, ale neni to
nezbytné nutné. Nebot ten, kdo ma pro vedeni vyuky dobré predpoklady, dovede latku také
vysvétlit 1 jen za pomoci kiidy a tabule.

Ucitel v autoskole musi mit stale na paméti, Ze vyuka teorie s sebou piinasi i velkou
zodpovédnost. Nejasné vyjadieni ucitele pii vysvétlovani problematiky vede ke Spatnému
pochopeni zdkem a sméfuje ke Spatnému feSeni v redlném silnicnim provozu s moZnosti
tragickych nasledk. Uciteli autoSkoly musi jit pfedevSim o to, aby jemu svéfeni zaci spravné
pochopili nejen podstatu, ale i pletivo vzdjemnych souvislosti. To je jeden za zakladnich
do cile svych cest v porddku. Nejcastéjsim prohfeskem v tomhle sméru je pfi objasiiovani
povinnosti fidice uziti formulace ,,fidic by mél“ namisto jednoznaéného ,.fidi€ musi®
¢i v jinych piipadech ,,fidi¢ mize* néjakym zptisobem v dané situaci jednat.

3. UCITEL PRI PRAKTICKEM VYCVIKU V RIZENIi VOZIDLA

Po absolvovéani desetitydenni intenzivni vyuky a vycviku musi zadatel pfijedné
z praktickych dil¢ich zkouSek prokéazat, Ze je schopen svymi pokyny vést fidi¢ského
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zacCateCnika v silni¢nim provozu tak, aby jednak bezpe¢né ovladal samotné vozidlo a také, aby
pti feSeni dopravnich situaci nedoslo k ohrozeni vycvikového vozidla ani jinych tcastnik.

Jednim ze zékladnich ptfedpokladi vykonu funkce ucitele autoskoly je jeho trpélivost
a to, ze stale zlistavd maximalné klidny. To plati jak pii opakujicich se chybach zaka, tak i pti
vzniku problémovych situaci v silniénim provozu. Zaci tuto schopnost uéitele velmi ocefiuji.
Je tfeba vychézet z toho, ze zak se snazi urCitou ¢innost zvladnout, ale chybuje, protoze se
to teprve uci. A chybovati je lidské. Nékdo se zlepSuje rychleji, jinym to trvd mnohem déle,
ale zvySovanim hlasu a vybuchem emoci se proces uceni nijak neurychli, spise naopak.

Aby vSak ucitel mohl ztistat alespont navenek klidny, musi byt pii vycviku v fizeni
vozidla hodné predvidavy. Pokud je ucitel v mysleni alesponi o dva kroky pied zdkem a je
schopen spravné vyhodnotit situaci v silni¢énim provozu, pak uz vi, co bude s nejvétsi
pravdépodobnosti nasledovat. A v tom piipadé ma ucitel dost Casu i klidu na ptipadné chyby
zéka vhodnym zpiisobem reagovat. Nejlepsi je poskytnout vcas slovni navod na vyteSeni
situace. Pokud uz je to nezbytné, pak musi ucitel zasdhnout v pfiméfené mife do fizeni
vozidla manualn¢.

Tady se ucitelé pfi vedeni zéka Casto dopoustéji zasadnich chyb. Slovni pokyny jsou
vydavany pftili§ pozd¢ a jsou nejednoznacné. Typickym ptikladem je pokyn ,,zpomalte misto
presnéjsiho ,,uberte plyn* nebo ,,pfibrzdéte. Daleko zdsadnéjSim problémem vsak je, pokud
ucitel reaguje na situace pozd¢ji nez by mél a nestihne v¢as vydat slovni pokyny. Pak nadmiru
¢asto manévruje s volantem a piipadné i s pedaly vozidla. Takovy vycvik, pfi kterém ucitel
pro pozadované dosazeni plné samostatnosti zaka pfi fizeni vozidla velkd komplikace. Je
proto potiebné ziskat odhad, co jeste lze vyfesit verbalné a kdy uz nelze se zdsahem do fizeni
otalet. Pii samotné ptipraveé novych ucitelll jsou proto zdmérné vytvareny i situace, kdy uziti
druhého ovladani pedali brzdy, spojky nebo i plynu je uz nezbytné.

Chtél bych se zminit o nejcastéjSich vyhradach, které zaznivaji na diskusnich forech
od ostatnich fidict k tomu, jak autoSkoly provadéji prakticky vycvik v fizeni vozidla.

Prvni vytkou je, Ze ulitel vede Zaka stale k velmi pomalé jizdé, a to 1 v mistech, kde si
to situace v silnicnim provozu nevyZaduje a navic i v secich, kde ostatni nemohou pomalé
vozidlo ptedjet. Ono to vnimani rychlosti vypada jinak, kdyz fidi¢ sdm fidi vozidlo nebo kdyz
sedi vedle nejistého zacatecnika. Jizda musi byt pfedev§im bezpecnd a teprve dalSimi kritérii
muze byt jeji plynulost a rychlost. V zacatcich vsak bude lepsi hlavné pro psychiku zaka,
kdyz pro takovy vycvik nebude vybirdna trasa s vyraznou ranni nebo odpoledni dopravni
Spickou, protoze pak je mira ohleduplnosti od ostatnich fidi¢i mnohem mensi a zék asi uvidi
fadu Spatnych pfikladd. V zav€ru vycviku by se dobry zdk mél dopracovat k tomu, Ze
1 bezpena jizda mize byt v n¢kterych mistech sviznéjsi.

Druhé ptipominka sméfuje na pfili§ pasivni ¢ekani pii vjezdu z vedlejs$i na hlavni
pozemni komunikaci. Je vytykano, Ze se v hustém provozu ¢eka na velkou mezeru, které vsak
mezi vozidly nejsou. Podminkou pro vyuziti i mensi mezery k bezpecnému a plynulému
zatazeni do proudu vozidel je vSak jistota Zaka pfi rozjezdu vozidla. Nékdy je proto misto
komplikovaného odboceni doleva jednodussi odbocit doprava a tam se vhodné otocit tieba na
kruhovém objezdu.

Dalsi pfipominky naznacuji, Ze néktefi fidi¢i jezdi i1 podle takzvanych nepsanych
pravidel. Jednd se naptiklad o pfili§ uzkostlivé dodrzovani rychlostnich limith vzhledem
k tolerancim rychloméru 1 radaru nebo pfi predjizdécim manévru. Zminovano je také ptili§
dogmatické uplatiiovani ohleduplnosti vii¢i chodctiim, kdy je jim umoziovano vstoupit do
vozovky v nepfili§ bezpecné situaci. N&kterd doporuceni z téchto zdrojli by mozna ptispéla
k lepsi plynulosti provozu, ale bohuZel nejsou v souladu s platnou legislativou.
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4. JAK UCITELE AUTOSKOLY CO NEJLEPE PRIPRAVIT

Lidové réeni pravi, ze ze Spatnych surovin se dobry dort neupece. Doba uz je takova,
ze na vyuceného automechanika nebo absolventa strojni primyslové Skoly v téchto kurzech
nenarazime. Jedna z moznosti, jak zachovat nadéji na udrzeni latky kvality na pozadované
urovni, je provadéni vybérového fizeni pro zarazeni do kurzu ucitelti autoskol. Ma to nékolik
pozitiv.

Jednak se ujasni, kdo splituje podminky pro zarazeni do kurzu. Bohuzel i pies dnesni
velice snadnou dostupnost patfi¢nych informaci o tom, co je obsahem tohoto kurzu a jaké
jsou vstupni podminky, ptichazeli k nam zadatelé, ktefi nespliiovali pozadavky na vzdélani,
nebyli drziteli fidicského opravnéni po potfebnou dobu a v jednom piipadé neuplynuly
stanovené tii roky od zdkazu fizeni motorovych vozidel. V soucasné dobé ndm Zadatelé stale
dokléadaji svou zdravotni zpusobilost psychologickym vySetfenim se specifikaci QL2, ale uz
druhym rokem je potifebné piredlozit posudek dopravné psychologického vysetieni od
akreditovaného psychologa. Tyto nesrovnalosti se daji pfipadné dofesit jesté pred zahijenim
kurzu.

V ramci vybérového fizeni zadatelé absolvuji pfezkouSeni standartnim elektronickym
testem z predpisi o provozu na pozemnich komunikacich a své verbalni schopnosti
pfedvedou pii vykladu zadané problematiky z pravidel silniéniho provozu a z oblasti
konstrukce motorovych vozidel. Piedvedenim bezpecné a hospodarné jizdy musi prokazat
dostate¢nou uroven orientace v silnicnim provozu a své dovednosti a ndvyky pii jizde
s vozidly uréenych skupin. Ze zavérecného pohovoru, pifi némz se uchaze¢ dozvi, nakolik
jednotlivym kritériim vyhovél, vyplyne, zda jeho z4jem o zatazeni do nejblizsiho kurzu trva
¢i nikoliv, popt. Ze bude chtit kurz absolvovat az po ziskéani potifebné praxe.

Vybérovym fizenim se tak pfedejde situaci, kdy neni pln€ vyuzita omezena kapacita
kurzu, protoze nékdo musel byt vyfazen ¢i nékdo z né¢jakého diivodu nenastoupil a nelze ho
do jiz zahdjeného kurzu dodate¢né doplnit. A je rovnéZ zarukou, Ze vybrani Gc¢astnici maji
dobré vstupni pfedpoklady pro vedeni vyuky a vycviku pii ptipravé vojenskych fidica.

5. ZAVER

Zaveérem bych chtél vyjadiit presvédceni, ze vSichni pfisluSnici CDV, ktefi se na tomto
kurzu podili, délaji maximum pro to, aby z VySkova od nas odchazeli novi ucitelé tidi¢h
automobill nejen dobfe pripraveni po odborné strance, ale také s odhodlanim nové ziskané
védomosti a dovednosti efektivné vyuZzit pii ptipravé fidicd a tim piispét k zvySovani
bezpecnosti provozu vozidel ozbrojenych sil.

LITERATURA

[1] Zdkon ¢. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k rizeni
motorovych vozidel, ve znéni pozdéjSich predpisi.
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ZKUSENOSTI S VYCVIKEM RIDICU OSOBNICH TERENNICH
VOZIDEL

Zdenek Bujiak 1

1. UVOD

Pracovni pozici instruktora vycviku fidi¢l osobnich terénnich vozidel zastavam
v pozici obCanského zaméstnance tfetim rokem.

Cilem moji prace, i prace kolegl z pracovisté ptfipravy fidici osobnich vozidel, je
v ramci relativné kratkého ¢asového useku dvou tydnti pfipravit vojaky z povolani i obcanské
zaméstnance, ktefi zastavaji funkce profesiondlnich fidica a tidich referentil, k bezpe¢nému
a hospodarnému ovladani svétené techniky.

Pokud je absolvent kurzu uspéSny ve vSech trech Castech zavérec¢né zkousky, ziska
Osvédéeni k¥izeni vozidel ozbrojenych sil (ORVOS) a naplni odborny piedpoklad
k vykonévani pozice fidice.

Pii fizeni vozidla v silniénim provozu i terénnich podminkdch ma fidi¢ velkou
zodpovédnost za splnéni ukoll pii pfepravé osob, vyzbroje, vystroje a materidlu. Na
schopnostech a dovednostech profesionalniho fidi¢e v€as a bezpecéné dojet do mista urceni
zavisi moznost splnéni sluzebnich a pracovnich tkolt pfepravovanych osob.

Primérnim cilem fidice pfi plnéni pfepravnich kol je:

e dodrzovani vojenskych i civilnich pravnich norem a pfedpist (Rozkaz MO 4/2018

Pravidla pouzivani vozidel v rezortu Ministerstva obrany; Zakon 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich)

e dodrZzovani zésad pro bezpecnou jizdu - dojeti do mista urc¢eni bez

- hmotnych ztrat a Skod (dopravni nehody, jiné¢ udalosti) a

- ztrat na lidském zdravi ¢i Zivota prepravovanych osob i ostatnich ucastnikl

silni¢niho provozu.

Kazdy fidi¢, a o to vice fidi¢ profesional, si musi tuto zodpovédnost uvédomit a chovat
se na komunikacich slu$n€é. Povinnost ukdznéného a ohleduplného chovani uc€astnika
silni¢niho provozu je stanovena v zadkonu 361/2000 Sb., § 4, pismeno a).

Vojensky systém a rezim je zaloZen na disciplin€, kazni, profesionalité, proto by fidici
vozidel ozbrojenych sil méli mit ze svého plsobeni v rezortu Ministerstva obrany veSkeré
ptedpoklady pro naplnéni pozadavkl na bezpecny, ukdznény a ohleduplny styl jizdy.

JiZ od prvniho dne vyuky a vycviku apeluji opakované na bezvyhradné dodrzovani
téchto zéasad. Pro bezpecnou jizdu a defenzivni styl jizdy je velmi dilezita psychologicka
stranka osobnosti fidi€e. Dlirazné sleduji jaky je okamZzity fyzicky a psychicky stav ucastnika
kurzu (nemoc, obavy, rozruseni aj.) s cilem v€asného rozpoznani a zamezeni nezddouciho
chovani a jednani fidie (nesoustiedénost, nepozornost, Unava, agresivni styl jizdy,
nerespektovani predpist apod.).

19 Ing. Zdenek Bujiidk, Centrum dopravni vychovy, Velitelstvi vycviku — Vojenska akademie, Vyskov.
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2. PROBLEMATICKE OKRUHY SOUVISEJICI SVYCVIKEM A VYUKOU
ZADATELU O ORVOS.

2.1 PODCENENI DULEZITOSTI A VYZNAMU VYCVIKU

Do kurzu nastupuji fidici, ktefi jiz maji fidi¢ské opravnéni k fizeni vozidel skupiny B.
Ve vétsing pripadl to nejsou fidi¢i zacateCnici, mnohdy maji najeto 1 statisice kilometr bez
dopravnich nehod. Nékteti z nich se domnivaji, Ze nepotiebuji specialni vycvik pro ovladani
vojenskych osobnich terénnich vozidel, protoze osobni automobil prece dokazi fidit.

Az po ujeti nékolika kilometr na vozidlech Land Rover a UAZ zjistuji, Ze bezpecné
ovladani terénniho vozidla je odlisné od silni¢nich osobnich automobilii. Odlisnost je déna
konstrukei vojenskych vozidel, celkovou délkou brzdné drahy, dosazeni pozadované zmény
sméru jizdy natoenim volantu bez posilovace fizeni apod.

2.2 ZASTARALY VOZOVY PARK, STARI VOZIDEL

Do kurzu nastupujici dvaceti, tficetileti vojaci, ktefi v autoskole ziskali fidicské
opravnéni po vycviku na modernich automobilech s mnohymi bezpecnostnimi a asistenénimi
prvky. Na zacatku vycviku vnimam jejich udiv a pfekvapeni po prvnim nasednuti do vozidla
UAZ. Seznamuji se s ovladacimi prvky automobilu, jehoz stafi je vyssi nez v€k posluchacti.
U nékterych vojenskych utvari se pro plnéni ptepravnich ukolt vyuZivaji pouze vozidla
UAZ. Proto je povinnosti instruktora dikladné zaskolit mladé posluchace. Velmi dulezita je
1 motivacni faze k odstranéni poc¢atecni nediivéry ¢i pochyb ve schopnosti zvladnout bezpecné
ovladani vozidla UAZ.

2.3 ODSTRANOVANI ZLOZVYKU

Posluchadi prichdzi snavyky ziskanymi pfi pouZzivani soukromych osobnich
automobilli. Ne vSechny navyky jsou spravné a odpovidajici zdsadam bezpecné jizdy.
Ukolem instruktora neni odstranéni §patnych navyk (neni to z ¢asového hlediska mozné), ale
je nutno na nedostatky upozornovat a zdlraznovat nutnost a nezbytnost dodrZzovani spravnych
zasad ovladani vozidla. Pro pfedstavu uvadim ptehled zlozvyku:

e Spatné drZeni volantu (drZeni volantu v nespravné poloze, drZeni volantu jednou rukou
apod.);

e pohyb vozidla bez zatfazeného rychlostniho stupné (dojizdéni ke ktizovatkam na
,neutral”, jizda z kopce na ,,neutral);

e 7adna nebo nedostate¢na kontrola ,,mrtvého* thlu pfi objizdéni, piedjizdéni, zméne
jizdnich pruht;

e nedostatecnd kontrola prednosti zprava pii prijezdu kiizovatky, kterd neni oznacena
svislymi dopravnimi zna¢kami (neotdCeni hlavy doprava, jen nedostatecny letmy
pohyb o¢i);

e dlouhodobé poloZeni pravé ruky na fadici pace;

e nevyuzivani brzdného momentu motoru zménou rychlostniho stupné (podfazovani) -
napt. pifi pfijezdu ke kiizovatce ndhlé zpomaleni rychlosti vozidla prudkym
seSlapnutim brzdového pedalu;

e casove kratké (nedostateCné) pouzivani znameni o zméné sméru jizdy — napf. pfi
objizdéni prekazky kurzista signalizuje zménu sméru pouze 1x ,,bliknutim*®;

e opottebovani spojkové lamely Casoveé dlouhym a zbyte¢nym seSldpnutim ¢i stanim na
spojkovém pedalu;
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e omezeni ¢i ohroZeni chodcti hodlajicich prechazet komunikaci po ptechodu pro
chodce — Spatny odhad situace, kdy pokracovat v jizdé, kdy zpomalit ¢i piipadné
zastavit vozidlo a umoznit tim bezpecnost chodct;

e pii odbocovani vlevo na jednosmérné komunikaci posluchaci neznaji povinnost fidice
zaradit vozidlo co nejdale vlevo.

2.4 NEDOSTATECNA DELKA RIDICSKE PRAXE NEKTERYCH
POSLUCHACU

ZvySena pozornost ze stany instruktora je potiebna predevsim u posluchact, ktefi sice
mayji fidi¢ské opravnéni jiz delsi dobu, ale vozidlo nepouzivaji a nejsou ,,vyjezdéni® a jsou na
urovni zacateCnikii. Takovy pfipad byl v dubnu letosniho roku, kdy 41 lety vojak vlastnici
fidi¢sky prikaz jiz dvacet let s autem nejezdil. I ptes jeho snahu i Gsili instruktori v priabehu
vycviku nebyl schopen naplnit pozadavky zavére¢né zkousky a opravnéni k fizeni vojenskych
vozidel neziskal. Absence praxe byla pfikladem toho, Ze neni zcela vhodné do kurzu posilat
vojaky bez tidi¢ské praxe nebo vojaky, kteti maji fidi¢ské opravnéni kratkou dobu, tieba jen
nékolik tydnt. Problematika nedostatecnych fidi¢skych zkuSenosti se musi posuzovat piipad
od ptipadu. Nizka praxe na druhé stran¢ vSak neznamena, ze i zaCateCnik nemize byt v kurzu
uspéSny. Zalezi na jeho pfistupu a schopnostech plnit pokyny, doporuceni, rady zkusenych
instruktord.

2.5 VYUKA TECHNICKEHO MINIMA PRO OBSLUHU VOZIDLA

Absolvent kurzu musi byt vybaven znalostmi konstrukce zakladnich skupin vozidla
LR a UAZ (motor, ptevodové ustroji, mazaci soustava, elektricka soustava aj.). Rovnéz musi
byt schopen provést udrzbu a odstranit drobné zavady s vyuzitim vybavy vozidla. Mnozi
posluchaci maji pocit, Ze jsou na né kladeny naroky srovnatelné s kurzem pro automechaniky.
Instruktor v této casti vyuky musi zcela jasné¢ objasnit poslucha¢tiim dulezitost zakladnich
technickych znalosti. Pokud dojde k drobné zavad€ na technice vzdalené mnohdy desitky
¢1 stovky kilometril, neni i€elné a hospodarné zasilat k odstranéni zavady dilenské specialisty.
Ridi¢ vozidla musi byt schopen odstranit zdvadu vlastnimi silami.

Pro pochopeni zakladnich konstruk¢énich skupin maji posluchaci k dispozici nové
zpracovanou uc¢ebni pomucku (rok vydani 2018) ,,Technické minimum pro fidice vozidla LR
Defender®. Pti vyuce konstrukce se velmi osvédCil odstrojeny model LR Defender 110
umistény na vycvikové hale, kde lze posluchace detailné seznamit s jednotlivymi ¢astmi
vozidla (podvozek, pfevodové ustroji, chladici soustava aj.).

2.6 NEZNALOST SILNICNI LEGISLATIVY

Ne zanedbatelné mnoZstvi ucastnikit kurzu nepocitilo pottebu po ziskani fidi¢ského
opravnéni na skupinu B seznamovat se s novinkami v dopravni legislative.
Naptiklad nevi:
e jak se maji zachovat v situaci, kdy jsou u vyusténi Gcelové komunikace umisténé
cervené smérové sloupky,
e jaké povinnosti jim urcuje dopravni znacka vyznacujici na komunikaci misto
uzpiisobené pro prechazeni chodci,
e jak bezpecné jezdit ptes obytnou zonu,
e kde konci platnost ,,zonovych* znacek apod.
PovaZzuji za velmi dilezité a potfebné v ramci zdokonalovaciho vycviku fidi¢i vozidel
ozbrojenych sil napliiovani pozadavku vyplyvajiciho z OPNGS &j. MO 93467/2017-1122 na

70



Odborna konference , Zvyseni bezpectnosti provozu vozidel ozbrojenych sil“, 7. listopadu 2018, Vyskov

wrwe

jinou udélost z divodu neznalosti silni¢niho zdkona nesvéd¢i o profesionalité vojenského
fidice. Znalost legislativy a piedevSim jeho dodrzovani v silnicnim provozu musi byt
profesiondlni cti kazdého vojaka z povolani a obcanského zaméstnance.

2.7 RIDICSKE SCHOPNOSTI VOJAKYN Z POVOLANI

Kurzu pro ziskani ORVOS se tiéastni i zeny, vojakyné z povolani, odhadem 5 az 10 %
z celkového poctu posluchaclti. Za dobu mého plisobeni u Centra dopravni vychovy jsem
nepoznal jedinou posluchacku, kterda by nezvladla pozadavky na bezpecné ovladani
vojenského vozidla. Ridi¢ské dovednosti Zen jsou minimalné na srovnatelné Grovni, mnohdy
ina vysSi Grovni nez u muzskych kolegli. Do kurzu ptichdzi zpravidla s dobrymi navyky
z fizeni osobnich automobill, nemaji tendenci ,,pfedvadét se* a ovladat vozidlo na hranici
rizika. Velmi dobfe reaguji na pokyny a doporuceni instruktora a po kratké dobé kvalitné
provadi jizdni tkony. Pfestoze vétSinou nemaji technické zkuSenosti, jsou schopny béhem
kurzu pfipravit se a uspésné zvladnout zkousku z konstrukce a Gdrzby vozidla. Absolventky
kurzu jsou plnohodnotnymi profesiondlnimi fidickami a specialistkami pro bezpecné ovladani
vozidel ozbrojenych sil, ¢imz pFispivaji ke zvyseni prestize Armady Ceské republiky.

3. ZAVER

Prace instruktora — lektora na pracovisti ptipravy fidi¢t osobnich vozidel m¢ napliuje
a uspokojuje. Je to prace narocna, zodpovédna, ale piedevSim smysluplnd. Posluchaci
ptistupuji ke splnéni svych povinnosti v rdmci kurzu iniciativn€ a se zdjmem, jsou pozitivné
motivovani a neberou dobu stravenou ve VySkové za ztratu Casu. Ocenuji nové ziskané
zkuSenosti pfi ovladani terénniho vozidla a také ,,opraseni* teoretickych znalosti ze silni¢nich
ptedpisi.

Nejveétsi odmeénou bude mnoho najetych kilometri bez dopravnich nehod a dodrzovani
zasad bezpecné a slusné jizdy, kdy mohou byt ptikladem pro ostatni fidice.

Ziskané poznatky a zkuSenosti zkurzu kziskdni osvédCeni k fizeni vozidel
ozbrojenych sil pro skupinu V-B jsou pfinosné i pro vojaky, ktefi si v budoucnu rozsiti okruh
svych fidi¢skych dovednosti a profesniho uplatnéni u Armady Ceské republiky absolvovanim
kurzu pro fidi¢e nakladnich vojenskych vozidel nebo autobust.
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VZDAVANI SE PREDNOSTI V JIZDE

Robert Kotal 1

Kazdy ucastnik provozu na pozemnich komunikacich (tedy také, a zejména, fidi¢
motorového vozidla) je krom¢ povinnosti dodrzovat pravidla provozu, fidit se dopravnimi
znackami a podobné dale povinen chovat se ohleduplné a ukaznéné. Ridi¢ si tedy pied
kazdym jizdnim manévrem musi polozit otazku, zda je zamysSleny manévr v souladu
s konkrétnimi pravidly, ale také zda odpovidd zisadam ohleduplnosti a ukaznénosti. Je
evidentni, Ze v nasi zemi se touto otdzkou mnoho fidi¢t netrapi.

Na druh¢ strané jsou fidici, kteti se chtéji chovat kolegidln€, a tak obcas né€komu
uhnou a obc¢as nékoho pusti. Na prvni pohled pfinosna zalezitost. Jenze takové chovani v sobé
skryva rizné zéaludnosti a mlize se pomérné snadno stat, Zze fidi¢, jednajici v dobré vife,
dostane sebe nebo druhého do maléru. Bézné miizeme vidét, jak fidi¢ pomalejsiho vozidla,
typicky ndkladniho automobilu nebo vozidla s pfivésem, jede pravymi koly za vodici Carou,
tedy po krajnici. Pfipada mu, Ze se chova slusné, protoze fidicim za sebou dava vétsi prostor
na predjeti. JenZze krom¢ toho, Ze jizda po krajnici je zakdzand, je popsané jednani jednou
z nejcastéjSich pii¢in vaznych dopravnich nehod, zejména na silnicich, kde jsou krajnice
siroké. Caste¢né uhnuti na krajnici svadi vzadu jedouci fidice, aby predjizdéli i v ptipadé, ze
v protisméru jedou vozidla. Maji totiz na prvni pohled dost mista a do protisméru pii
ptedjizdéni vibec nemusi zasdhnout. Problém nastane v okamziku, kdy po krajnici jedouci
vozidlo dojede cyklistu, chodce, nebo se krajnice zuzi. V té chvili se fidi¢ musi vratit celou
Sitkou vozidla na vozovku a ptedjizdgjici vozidlo vedle sebe natlaci do protisméru, kde pak
Casto dojde k Celni srazce s protijedoucim vozidlem. Pokud tedy vozidlo pfed nami jede
¢astecné po krajnici, pfedjedeme jej vzdy jen v pfipadé€, Ze situace v protisméru umoziuje
predjeti stejné, jako by vozidlo jelo celou svou Sifkou po vozovce, a 1 my provedeme
predjizdéni obdobné&, jako by vozidlo po krajnici nejelo, tedy jako obvykle vyuZijeme
protismérnou ¢ast vozovky. Jen tak se muzeme ubrénit situaci, kdy se vozidlo z krajnice
zacne neoCekavané vracet na vozovku.

Jako kolegidlni gesto se mize jevit zablikani pravou smérovkou fidi¢em nakladniho
automobilu nebo jizdni soupravy jako signal, Ze je volno a je mozné jej piedjet. V takovém
jednéni vzadu jedouci fidi¢ obvykle nehleda Zadnou zaludnost. Jenze co kdyz tidi¢ neblika
proto, aby vybidl k predjeti, ale proto, ze chce odbocit vpravo a potiebuje si nadjet? (Musi-/i
7idic¢ pri odbocovani vpravo s ohledem na rozmery vozidla nebo ndkladu vybocit ze smeru své
Jjizdy vlevo, dava vidy jen znameni o zmeéné sméru jizdy vpravo). Miize pak dojit k situaci, kdy
fidi¢ v domnéni, Ze jej fidic pfed nim pravou smérovkou informuje o mozZnosti predjet
skutecné zacne predjizdét, ale piedjizdéné vozidlo zacne vybocCovat vlevo z divodu
nadjizdéni. Pfipadnd naslednd dopravni nehoda pak nepochybné pljde za fidicem
ptedjizdéjiciho vozidlo, nebot’ ten si mél byt védom toho, co prava smérovka mohla
znamenat. Vidime-li, Ze fidi¢ pfed ndmi dava znameni o zmén€ sméru jizdy vpravo, vzdy si

"' Ing. Robert Kotal, Dopravni akademie, a.s., Praha.
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uvédomime, ze divodem muiize byt pravé potfeba si nadjet a proto jej predjedeme jen, kdyz
mame jistotu, ze si fidi¢ nenadjizdi pred odbocenim.

Na dalnicich a podobnych komunikacich, kde se k najezdu na n¢ uziva ptipojovaci
jizdni pruh je bézné, ze tidi€ jedouci v pravém prubézném pruhu piejede do levého pruhu, aby
umoznil vozidlu pfijizdéjicimu v pfipojovacim pruhu zafazeni do pruhu priibézného. Pokud se
tak stane v obci, je to v pofadku (az na vyjimky vyplyvajici z druhu a parametra vozidla ¢i
jizdni soupravy). Mimo obec ale nastdva problém, protoze fidi¢ vjizdi do stfedniho nebo
levého jizdniho pruhu v piipadé, ktery neni dovolen. Piipomenme, Ze mimo obec se na
pozemni komunikaci o dvou nebo vice jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce v jednom
sméru jizdy jezdi v pravém jizdnim pruhu. V ostatnich jizdnich pruzich se smi jet, jestlize je
to nutné k objizdéni, predjizdéni, otdeni nebo odbocovani. Tedy vytvafeni prostoru pro jiné
vozidlo zde uvedeno neni a jedna se proto o dopravni piestupek. Dokonce o prestupek,
povazovany zejména v zahrani¢i za pomémé vazny. Casto totiz fidi¢, jenZ zaregistruje
vozidlo v pfipojovacim pruhu, zacne ptejizdét do levého pruhu bez ohledu na vozidla v levém
pruhu jiz jedouci. Proto je také v ciziné, zejména v Némecku, mozné vidét na takovym
mistech podélnou caru souvislou (plnou c¢aru), ktera brani fidi¢i v urcité vzdalenosti pred
vyusténim piipojovaciho pruhu opustit pravy jizdni pruh. V popsané situaci je tedy tieba
zlstat v pravém pruhu a nechat na druhém fidi¢i, zda vyuzije pfipojovaciho pruhu
k dostatecném zrychleni a zatazeni se pred nas, nebo pocka a zatadi se az za nas.

Nejslozitéjsi a také nejnebezpecnéjsi je situace pii pousténi na kiizovatkach, pfipadné
u vyjezdid z mist lezicich mimo pozemni komunikaci. Zejména v posledni dobé pozoruji
nartist dopravnich nehod, na jejichz zacatku stalo pusténi do kiizovatky nebo z vyjezdu
z mista lezictho mimo pozemni komunikaci. Zdkladnim problémem je, ze pusténi jin¢ho
ucastnika provozu, tedy vzdani se prednosti v jizd€, neni ¢eskym zdkonem o provozu na
pozemnich komunikacich institucionalizovano, neboli zdkon s takovou situaci prosté
nepocitd. Tim padem neni ani nijak stanoveno, jakym zplisobem se fidi¢ mize svého prava na
prednost v jizd¢ vzdat. Bude-li fidi¢ jedouci po hlavni komunikaci vyhanét vosu, kterd mu
vlétla do kabiny a fidi¢ na vedlejsi si jeho mavani vylozi jako pousténi, je to jen jeho véc
a bude se na n¢j hledét jako na kteréhokoliv jiného fidice, ktery nedal ptednost v jizd€. Ale
hlavné, v zadkon¢ neni zakotvena zasada neodvolatelnosti takového tkonu, tedy pokud se fidi¢
své prednosti vzda, miZe si to kdykoliv rozmyslet a pokracovat v jizd€. Z toho plyne, Ze fidic,
ktery je nékam né€kym poustén, nikdy nema jistotu, Ze jeho manévr dopadne podle ocekavani.

Typicka dopravni nehoda, pted kterou motocyklista ptedjizdi pomalu jedouci kolonu,
naceZz n¢kdo v kolon¢ zastavi a pusti vozidlo z vedlejsi. Jeho fidi¢ je rad, vyuzije situace
a vjede na hlavni. V té chvili dojde ke stfetu jeho vozidla s motocyklem. Nastane otdzka, kdo
a vjakém mnozstvi ma své pomyslné maslo na hlavé. Motocyklista se choval krajné
nedefenzivné a dopoustél se pravdépodobné dopravniho prestupku, souvisejiciho
s predjizdénim kolony. Ale stale byl na hlavni komunikaci, tedy v opravnéném koridoru.
Proto, Ze se choval popsanym zplisobem, jeité nepfiSel o pravo na piednost v jizdé. Ridi¢
zvedlejsi byl naopak povinen dat pifednost v jizdé vSem vozidlim, pfijizdéjicim do
ktizovatky po hlavni, tedy i tém, kterd zrovna piedjizdéla. Argument, Ze fidi¢ pies automobily
motocykl nevidél je absurdni, protoze pokud fidi¢ nemél dostatecny vyhled, nemél do
ktizovatky vjizdét. Pak je zde tfeti fidic, a sice fidi¢ poustéjici. Prozatim tito fidi¢i zlstavaji
bez povSimnuti a ¢asto se nezapisuje ani jejich identita. Domnivam se ale, ze je jen otdzkou
casu, nez budou i tito fidi¢i takiikajic vtazeni do hry. Takovy fidi¢ zastavil vozidlo
v kfizovatce, aniz by k tomu m¢l zakonny diivod, nebot’ jak bylo uvedeno, vzdani se prednosti
v jizd¢ ceska pravidla silnicniho provozu neznaji, a tedy jej nelze povazovat za divod
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k zastaveni v kiizovatce. Druhou jeho chybou je, Ze rozhodoval nejen za sebe, ale 1 za dalsi
fidice. Vozidla jedouci za sebou zastavil, mozna proti vuli jejich fidi¢l, protoze ti tieba
nikoho poustét nechtéli. Ale viibec nevzal v ivahu motocyklistu, ktery jel stejnym smérem.
Kdyby se poustéjici tidic¢ podival do zpétného zrcatka, motocyklistu by vidél a asi by mu
doslo, ze kdyz vozidlo z vedlejsi pusti, mize se s motocyklem srazit. To ale poustéjici fidic
obvykle nedéld a Ize mu proto vytknout, ze se nechoval ohleduplné, coz je jeho zakonna
povinnost, jak bylo feceno hned v tvodu.

Ale ano, poustéjme, je to piece zakladni ¢lanek tidi¢ské kolegiality a spoluprace. Jen
to délejme s rozmyslem a tak, abychom tim nezapfi¢inili krizovou situaci nebo dopravni
nehodu. Pokud jedu v pomalu se pohybujici kolon¢ po hlavni a vidim fidice, ktery se uz
hezkou dobu snazi dostat z vedlejsi, zpomalim a ddm mu moznost prijezdu. On totiz, ma-li
mné dat prednost v jizd€, musi si poCinat tak, aby mné nedonutil k ndhlé zméné sméru nebo
rychlosti jizdy. A pokud jedu pomalu, k ndhlé¢ zméné¢ mné logicky nemtze donutit. Bud’ to
fidi¢ z vedlejsi pochopi a situace vyuzije, nebo ne. Ale vétSinou to pochopi. Zasada je
negestikulovat a hlavné neblikat dalkovymi svétly. Gestikulace je nebezpe¢na a mohu
v piipad¢ nehody byt popotahovan za to, Ze jsem se vzdal ptednosti v jizdé, tak, Ze to vedlo
k dopravni nehod¢. Nikdy totiz nevim, kdo bude véc rozhodovat a jaké je tiroven jeho znalosti
pravidel. A blikani dalkovymi svétly je svétlenym vystraznym znamenim, které se pouziva
k odvraceni hroziciho nebezpeci a ne k pousténi.
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) PROGRAM ODBORNE KONFERENCE
ZVYSENI BEZPECNOSTI PROVOZU VOZIDEL OZBROJENYCH SIL

7. listopadu 2018, VySkov

8:00 - 8:50 Registrace ucastniki konference

9:00 —9:05 Zahajeni konference a seznameni s programem

9:05-9:15 Uvodni slovo velitele Velitelstvi vycviku — Vojenské akademie ve Vyskové
9:15-10:00 Prispévky ucastnikt konference

e Mgr. Otakar Konsbul, OKDRIVER,
e ipt. Ing. Petr Grygar, Ph.D., Centrum dopravni vychovy, VeV-VA, ACR, Vyskov,

Mgr. et Mgr. Petra Vavrovd, Ustiedni vojenskd nemocnice — Vojenskd fakultni nemocnice Praha,
PhDr. Markéta Zajicova, Ustredni vojenska nemocnice — Vojenska fakultni nemocnice Praha.

10:00 - 10:15 Piestavka

10:15-10:55 Prispévky tucastnikii konference

e mjr. Ing. Jaroslav Omelka, Centrum dopravni vychovy, VeV-VA, ACR, Vyskov,

e Ing. et Ing. Martin Bilik, Ustav soudniho inZenyrstvi Vysokého uceni technického v Brné.

11:00 —11:40 1. narazovy test

11:40 - 13:00 Prestavka na obéd

13:10—13:40 2. narazovy test

14:00 — 15:25 Prispévky ucastniki konference

e doc. Ing. Ales Vémola, Ph.D., Ustav soudniho inzenyrstvi Vysokého uceni technického v Brné,

e [Ing. Robert Kotdl, Dopravni akademie, a.s., Praha,

doc. Ing. Robert Kledus, Ph.D., Ustav soudniho inzenyrstvi Vysokého uceni technického v Brné,

Ing. et Ing. Katerina Bucsuhdzy, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Brno,

pplk. Ing. Tomas Turo, Ph.D., Univerzita obrany, Brno.

15:30 Zavéry konference
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